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DaimlerChrysler-Konzern

Q2 04 Q2 04 Q2 03 Verénd.
In Millionen uss: € € in%
Umsatz 45.150 37.072 33.860 +92
Européische Union 15.041 12.350 12.352 -0
Deutschland 7.014 5.759 6.182 -7
USA 20.483 16.818 15.295 +10
Ubrige Markte 9.626 7.904 6.213 +27
Beschéftigte (30.06.) 383.724 372.073 +3
Forschungs- und
Entwicklungsaufwand 1.682 1.381 1.471 -6
Sachinvestitionen 1.983 1.628 1.484 +10
Cash Flow aus der
Geschéftstatigkeit 5.981 4911 5.873 -16
Operating Profit 2.541 2.086 641 +225
Konzernergebnis 675 554 109 +408
je Aktie (in US $/€) 0,67 0,55 0,11 +400

1 Umrechnung: € 1= US $1,2179 (unter Beriicksichtigung der Noon Buying Rate vom 30.06.2004).
2 Bereinigt um Wechselkursverdnderungen Anstieg um 13%.
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DaimlerChrysler-Konzern

Qi-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verénd.
In Millionen Us s € € in%
Umsatz 84.550 69.423 67.112 +32
Européische Union 28.345 23.274 23.547 =1l
Deutschland 13.433 11.030 11.504 -4
USA 39.724 32.617 31.782 +3
Ubrige Markte 16.481 13.532 11.783 +15
Beschéftigte (30.06.) 383.724 372.073 3
Forschungs- und
Entwicklungsaufwand 3.218 2.642 2.863 -8
Sachinvestitionen 3.649 2.996 3.114 -4
Cash Flow aus der
Geschéftstatigkeit 10.718 8.800 9.469 -7
Operating Profit 4.417 3.627 2.044 +77
Konzernergebnis 1.153 947 697 +36
Q 1 _2 je Aktie (in US $/€) 1,14 0,94 0,69 +36

1 Umrechnung: € 1 = US $1,2179 (unter Beriicksichtigung der Noon Buying Rate vom 30.06.2004).
2 Bereinigt um Wechselkursverénderungen Anstieg um 10%.
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» Konzern-Operating Profit von € 0,6 auf € 2,1 Mrd. deutlich verbessert

» Umsatz um 9% auf € 37,1 Mrd. gestiegen

» Operating Profit der Mercedes Car Group erwartungsgemaB unter Vorjahresniveau

» Chrysler Group nach Verlust im Vorjahresquartal wieder mit deutlich positivem Ergebnis

» Weiterhin sehr erfreuliche Ergebnisentwicklung im Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge

» Operating Profit bei Dienstleistungen weiter gesteigert

» Fir Gesamtjahr 2004 deutlicher Anstieg des Konzern-Operating Profit gegeniliber dem Vorjahr erwartet

Automobilabsatz in der Triade leicht gestiegen

» Im zweiten Quartal 2004 hat sich die Weltwirtschaft weiterhin
insgesamt positiv entwickelt. Dies gilt vor allem fiir Nord-
amerika, Japan und die meisten Schwellenlénder. In der Euro-
zone, insbesondere in Deutschland, verlauft die Konjunktur-
erholung dagegen bisher nur schleppend.

» Auf den internationalen Automobilméarkten haben im bisherigen
Jahresverlauf die positiven Vorzeichen tGberwogen. Die gestie-
genen Kraftstoffpreise und die daraus resultierende Zuriick-
haltung der Verbraucher trugen aber in einigen Méarkten zu einer
Dampfung der Nachfrage bei. Im US-Automobilmarkt ist das
Absatzvolumen trotz der wirtschaftlichen Belebung und anhal-
tend hoher Kaufanreize nur geringfligig gestiegen. Obwohl
die Automobilnachfrage in Deutschland weiterhin schwach
war, stieg das Absatzvolumen in Westeuropa leicht an. In den
Schwellenldndern Asiens war eine sich abschwéchende
Dynamik festzustellen.

Deutliche Ergebnisverbesserung im zweiten Quartal

» DaimlerChrysler hat im zweiten Quartal seinen Operating
Profit von € 0,6 auf € 2,1 Mrd. kraftig gesteigert. Wahrend die
Geschéftsfelder Chrysler Group, Nutzfahrzeuge und Dienst-
leistungen ihr Ergebnis deutlich verbessern konnten, lagen
der Operating Profit der Mercedes Car Group und das Ergebnis
des Segments Ubrige Aktivitdten unter den jeweiligen
Vorjahreswerten.

)

<

Bei der Mercedes Car Group waren die liberwiegend lebens-
zyklusbedingt geringeren Absatzzahlen bei Mercedes-Benz Pkw,
die hohen Anlaufkosten und Vorleistungen fiir neue Produkte
sowie die Weiterflihrung der Qualitatsoffensive ausschlaggebend
dafir, dass der Operating Profit mit € 703 Mio. erwartungs-
gemaB das Vorjahresniveau nicht erreichte.

» Die Chrysler Group hat nach einem Verlust im zweiten Quartal
2003 einen Operating Profit von € 516 Mio. erwirtschaftet.
Die kréaftige Verbesserung ist vor allem auf den Markterfolg der
neuen Produkte, hohere Absatzzahlen sowie weitere Kosten-
senkungen zurlckzufthren.

<

Das Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge konnte seinen Operating
Profit mit € 468 (i. V. € 222) Mio. deutlich erhéhen. MaBgeblich
fur die erfreuliche Entwicklung waren ein erheblich héherer
Absatz sowie die erfolgreiche Umsetzung der Effizienzsteige-
rungsprogramme in allen Geschaftsbereichen.

» Das Geschaftsfeld Dienstleistungen hat im zweiten Quartal bei
einer verbesserten Profitabilitdt des Gesamtportfolios und
einem geringeren Risikovorsorgebedarf den Operating Profit von
€ 334 auf € 472 Mio. erheblich gesteigert.

» Im Segment Ubrige Aktivitaten ergab sich ein Operating Profit in
Hohe von € 85 (i. V. € 217) Mio. Hier wirkte sich aufgrund des
dreimonatigen Zeitversatzes bei der Einbeziehung vor allem das
letzte Quartal des Geschaftsjahres 2003 /04 von Mitsubishi
Motors (MMC) negativ aus. Dariiber hinaus entfiel der Ergebnis-
beitrag des im Jahr 2003 verduBerten Geschéftsbereichs MTU
Aero Engines.

» Das Konzernergebnis erreichte im zweiten Quartal € 554 (i. V.
€ 109) Mio. Der insgesamt positiven Entwicklung des operativen
Geschafts stand vor allem die Belastung aus dem Nettoverlust
von MMC im Geschaftsjahr 2003 /04 gegeniiber, der unter
anderem hohe Wertberichtigungen auf Steuerlatenzen enthalt
und das Konzernergebnis von DaimlerChrysler mit fast
€ 0,5 Mrd. belastete. Das Ergebnis je Aktie stieg von € 0,11
auf € 0,55.

Absatz und Umsatz deutlich gesteigert
» DaimlerChrysler hat im zweiten Quartal mit 1,3 Mio. abgesetz-
ten Fahrzeugen das Vorjahresniveau um 10% bertroffen.

» Der Absatz der Mercedes Car Group lag mit 319.400 Fahr-
zeugen leicht Uber dem Niveau des Vorjahres. Die Chrysler
Group konnte mit 781.400 Pkw und leichten Nutzfahrzeugen 8%
mehr Fahrzeuge absetzen als im Vergleichszeitraum des
Vorjahres. Im Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge stieg der Absatz
kraftig auf 184.900 Lkw, Transporter und Busse (+47%).

» Der Konzernumsatz nahm im zweiten Quartal vor allem auf-
grund des hoheren Absatzes bei der Chrysler Group und bei den
Nutzfahrzeugen um 9% auf € 37,1 Mrd. zu. Gegenlaufig wirkte
die Aufwertung des Euro gegeniiber dem US-Dollar. Bereinigt
um Wechselkurseffekte ergab sich ein Zuwachs um 13%.

Weltweit 383.700 Beschéftigte

» Zum Ende des zweiten Quartals 2004 waren bei Daimler-
Chrysler weltweit 383.724 (i. V. 372.073) Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter beschéftigt.

» Der Anstieg gegeniiber dem zweiten Quartal 2003 resultierte
vor allem aus der Einbeziehung der Mitsubishi Fuso Truck and
Bus Corporation im Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge mit 18.300
Beschéftigten. Gegenlaufig wirkte die VerduBerung des
Geschéftsbereichs MTU Aero Engines mit 8.400 Beschaftigten
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zum Jahresende 2003. Bei der Mercedes Car Group (+2%), im
Geschéftsfeld Dienstleistungen (+3%) und im gemeinsamen
Vertrieb von Mercedes-Benz Personenwagen und Nutzfahrzeuge
(+6%) nahm die Zahl der Beschéaftigten leicht zu. Bei der
Chrysler Group ging der Personalstand dagegen infolge der
VeréduBerung von Produktionsstétten und der MaBnahmen zur
Effizienzsteigerung um 8% auf 89.200 zurlck.

Ausblick

» Wir gehen davon aus, dass die Weltwirtschaft im zweiten
Halbjahr ihren Wachstumskurs beibehalten wird. Dabei erwar-
ten wir auch eine allméhliche konjunkturelle Belebung in
der Eurozone. Anhaltend hohe Olpreise kénnten die globalen
Wachstumsperspektiven aber merklich eintriiben.

Im weiteren Jahresverlauf rechnen wir fiir die groBen Pkw-Markte
der Triade insgesamt mit nur moderaten Zuwéachsen. Fir den
nordamerikanischen Lkw-Markt zeichnet sich eine weitere
Erholung ab. Fir die europdischen Lkw- und Transportermarkte
rechnen wir mit einer leichten Steigerung gegeniiber dem
Vorjahr. Im Segment der Busse erwarten wir eine Stabilisierung
auf dem Niveau des Vorjahres. Angesichts der bestehenden
Uberkapazititen gehen wir von einem unveréndert hohen Wett-
bewerbsdruck in allen Segmenten aus.

)

¥

Flr das Gesamtjahr erwartet die Mercedes Car Group, dass die
im ersten Halbjahr eingefiihrten Modelle der neuen Generation
der C-Klasse, des Roadsters SLK und des smart forfour sowie
die in der zweiten Jahreshélfte folgenden Modelle A-Klasse und
Mercedes-Benz Coupé CLS den leichten Absatzriickgang des
ersten Halbjahres mehr als ausgleichen werden. Das Ergebnis
wird aufgrund eines verénderten Produkt-Mix, von Wéahrungs-
einflissen und erhdhter Vorleistungen fiir neue Produkte sowie
Aufwendungen fiir die Qualitatsoffensive das Vorjahresniveau
nicht erreichen. Zur erfolgreichen Umsetzung der zweiten
Produktoffensive haben wir uns entschlossen, zusatzliche Mittel
fur die Serienreife einzusetzen.

)

]

» Die Chrysler Group rechnet weiterhin mit einem Marktumfeld,
das durch hohe Kaufanreize gekennzeichnet sein wird. Aufgrund
der positiven Resonanz auf die im bisherigen Jahresverlauf ein-
geflihrten Produkte und der fortgesetzten Kosteneinsparungen
ist die Chrysler Group zuversichtlich, ein deutlich positives
Ergebnis im Jahr 2004 zu erreichen.

»

<

<

<

Das Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge erwartet fiir das Jahr 2004
aufgrund der kontinuierlichen Verbesserung der internen
Ablaufe, der Nutzung von Skaleneffekten sowie des attraktiven
Produktprogramms eine weitere Verbesserung des Operating
Profit. Die vollen Auswirkungen der angekiindigten Riickruf-
aktionen bei der Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation
sind derzeit allerdings noch nicht quantifizierbar.

Fir das zweite Halbjahr 2004 erwartet das Geschéftsfeld
Dienstleistungen eine weiterhin positive Ergebnisentwicklung
im Finanzdienstleistungsgeschéft. Allerdings kénnten sich
stérkere Zinserhdhungen auf die Refinanzierungskosten auswir-
ken. Der Operating Profit kdnnte im Gesamtjahr 2004 aufgrund
von Belastungen aus Toll Collect unter dem Niveau des
Vorjahres liegen.

Die EADS geht davon aus, dass sich die Erholung in der Luft-
fahrtindustrie im Jahresverlauf fortsetzen wird. Sie erwartet eine
leichte Umsatzsteigerung gegeniiber dem Vorjahr und eine
weitere Verbesserung der Profitabilitdt. Wir nehmen deshalb an,
dass der Ergebnisbeitrag der EADS zum Operating Profit des
Konzerns héher ausféllt als im Vorjahr.

DaimlerChrysler hat durch den Verzicht auf die Teilnahme an
unterstiitzenden KapitalmaBnahmen bei MMC seinen maB-
geblichen Einfluss aufgegeben. Daher haben wir die Beteiligung
an MMC ab dem 30. Juni 2004 als zum Marktwert bilanziertes
Investment in den Konzernabschluss einbezogen, so dass es
kinftig keine Ergebnisauswirkung aus dem operativen Geschéft
von MMC mehr geben wird.

Auf Basis der oben genannten Einschatzungen geht Daimler-
Chrysler davon aus, den Operating Profit im Gesamtjahr gegen-
liber dem Operating Profit des Jahres 2003 (vor Restruktu-
rierungsaufwendungen bei der Chrysler Group und ohne den
Gewinn aus der VerduBerung von MTU Aero Engines) deutlich
steigern zu kdnnen.

Unternehmensleitung und Arbeitnehmervertretung haben

am 23. Juli 2004 einen »Pakt fiir Beschéaftigung« in Deutschland
geschlossen, der beginnend mit dem Jahr 2006 jahrliche
Kosteneinsparungen von bis zu € 500 Mio. erméglichen wird.
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Mercedes Car Group
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» Absatz mit 319.400 Fahrzeugen leicht liber Vorjahresniveau

» Operating Profit im zweiten Quartal vor allem aufgrund weiterhin hoher Aufwendungen fiir neue Produkte
und fiir die umfassende Qualitdtsoffensive unter Vorjahr

» Vorstellung der neuen A-Klasse sowie Auslieferungsstart des Mercedes-Benz SLR McLaren

und des smart forfour

Absatz
Q2 04 Q2 04 Q2 03 Verénd. Q2 04 Q2 03 Verénd.
In Millionen uss € € in% in%
Operating Profit 856 703 861 -18 Gesamt 319.353 317.974 +0
Umsatz 15.805 12.977 13.221 -2 Westeuropa 224.034 219.471 +2
Absatz 319.353 317.974 +0 Deutschland 104.299 105.057 -1
Produktion 325.074 309.039 +5 USA 52.971 55.186 -4
Beschéftigte (30.06.) 105.558 103.046 +2 Japan 8.286 10.216 -19
Ubrige Markte 34.062 33.101 +3

Entwicklung im zweiten Quartal stark durch Modellwechsel

beeinflusst

» Die Mercedes Car Group setzte im zweiten Quartal 319.400
Fahrzeuge ab und hat damit das Vorjahresniveau leicht Uber-
troffen. Der Umsatz erreichte € 13,0 (i. V. € 13,2) Mrd.

» Der Operating Profit lag aufgrund der liberwiegend lebens-
zyklusbedingt geringeren Absatzzahlen bei Mercedes-Benz Pkw,
der hohen Anlaufkosten und Vorleistungen flr neue Produkte
sowie der Weiterfiihrung der Qualitatsoffensive mit € 703 Mio.
unter dem Niveau des Vorjahres.

Hohe Nachfrage nach der neuen Generation der C-Klasse

» Im zweiten Quartal setzte Mercedes-Benz in einem schwierigen
Marktumfeld weltweit 274.200 (i. V. 281.600) Fahrzeuge ab.
In Westeuropa erreichte der Absatz mit 180.400 Fahrzeugen
nicht ganz das Vorjahresniveau (-2%). In den USA gingen die
Auslieferungen an die Handler um 4% auf 53.000 Fahrzeuge
zurlick. Die Auslieferungen an Kunden lagen mit 54.100 Fahr-
zeugen auf dem Niveau des Vorjahres. Wéahrend der Absatz in
Japan ebenfalls riicklaufig war, konnten wir unser Absatz-
volumen in China deutlich erhéhen.

)

]

Die zum Ende des ersten Quartals vorgestellte neue Generation
der C-Klasse wurde sehr positiv aufgenommen. Der Absatz

von Limousine, T-Modell und Sportcoupé stieg um 6% auf 87.800
Pkw. Vom neuen Roadster SLK konnten wir bereits 13.800
Fahrzeuge absetzen. Die S-Klasse liegt auch im siebten Jahr
ihres Modellzyklus mit 21.100 abgesetzten Fahrzeugen weiterhin
deutlich vor ihren Wettbewerbern.

Die E-Klasse (-4%) sowie die M-Klasse (-3%) lagen leicht unter
den Vorjahreswerten. Bei der A-Klasse war der Absatz aufgrund
des bevorstehenden Modellwechsels riicklaufig.

Neue A-Klasse vorgestellt, Beginn der Auslieferung des

Mercedes-Benz SLR McLaren

» Ende Juni haben wir die neue A-Klasse der Offentlichkeit vorge-
stellt. Die ersten Presseberichte sind auBerordentlich positiv.
Die neue A-Klasse wird kiinftig neben dem bewahrten vielsei-
tigen Finftlrer erstmals auch als dreitiiriges Modell angeboten.
Die Auslieferungen an Kunden werden im September beginnen.

» Im Mai wurde das McLaren Technology Centre in Woking,
GroBbritannien, erdffnet. Zeitgleich wurden die ersten Fahr-
zeuge des Mercedes-Benz SLR McLaren an Kunden tbergeben.
Der Exklusivitdt des Sportwagens entsprechend ist die Stlick-
zahl limitiert. Uber den Lebenszyklus von sieben Jahren sollen
insgesamt 3.500 Mercedes-Benz SLR McLaren das mit
modernster Fertigungstechnik ausgestattete Werk in Woking
verlassen.

smart forfour erfolgreich gestartet

» Die neue, dritte Baureihe der Marke smart, der smart forfour,
hatte einen guten Start. Zur Absatzsteigerung der Marke
smart um 24% auf 45.100 Fahrzeuge trug der smart forfour
mit 17.800 Fahrzeugen entscheidend bei.

Absatz
Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verénd. Q1-2 04 Q1-2 03 Verand.
In Millionen Uss € € in% in %
Operating Profit 1.634 1.342 1.549 -13 Gesamt 585.341 609.130 -4
Umsatz 30.022 24.651 25.645 -4 Westeuropa 397.030 411.406 -3
Absatz 585.341 609.130 -4 Deutschland 185.226 191.093 -3
Produktion 632.186 633.185 -0 USA 104.474 108.633 -4
Beschiftigte (30.06.) 105.558 103.046 +2 Japan 19.372 21.106 -8
Ubrige Markte 64.465 67.985 -5

Q1-2
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Chrysler Group

» Deutliche Ergebnisverbesserung durch Markterfolg der neuen Produkte
» Weitere Produktivitatsfortschritte in der Fertigung

» Produktqualitat erneut gesteigert

Absatz

02 04 02 04 0203 Verénd. 02 04 0203 Verénd.
In Millionen Uss € € in% in%
Operating Profit 628 516 (948) o Gesamt 781.443 721.901 +8
Umsatz 16.084 13.206 11.834 +12 NAFTA 735.860 675.564 +9
Absatz 781.443 721.901 +8 USA 638.032 582.410 +10
Produktion 740.463 721158 +3 Ubrige Mérkte 45.583 46.337 -2
Beschéftigte (30.06.) 89.183 97.070 -8

Neue Fahrzeuge im Markt sehr erfolgreich
» Die Chrysler Group hat die Verkdufe an Kunden im zweiten

Quartal 2004 weltweit um 3% auf 759.800 Fahrzeuge gesteigert.

Der Zuwachs ist vor allem auf den Erfolg der neuen Produkte
wie den Chrysler 300 und 300C, den Dodge Magnum, den
Dodge Durango und die neuen Minivans zuriickzufiihren. In den
USA stiegen die Verkdufe um 3%, der Marktanteil erreichte
13,5% (i. V. 13,3%).

]

Die Auslieferungen an die Handler erhéhten sich um 8% auf
781.400 Fahrzeuge. Zum Ende des zweiten Quartals betrug der
Fahrzeugbestand bei den Handlern in den USA 605.600

(i. V. 518.600) Fahrzeuge. Das entspricht einer Reichweite von
72 (i. V. 63) Tagen. Der Anstieg des Fahrzeugbestands ist im
Wesentlichen auf hohere Handlerbestdnde im Zusammenhang
mit der Einfiihrung der zahlreichen neuen Modelle im ersten
Halbjahr 2004 zurlickzufiihren.

Positiver Ergebnistrend setzt sich fort

» Der Umsatz der Chrysler Group stieg aufgrund der héheren
Auslieferungen und des héherwertigen Modell-Mix um 12% auf
€ 13,2 Mrd. Der Anstieg in US-Dollar betrug 18%.

» Aufgrund der Attraktivitat der neuen Produkte konnten wir die
Kaufanreize gegeniiber dem zweiten Quartal 2003 insgesamt
reduzieren. Ferner trugen der hdhere Absatz sowie weitere
Kostensenkungen zur positiven Ergebnisentwicklung bei. Die
Chrysler Group erreichte einen Operating Profit von € 516 Mio.

Im zweiten Quartal des Vorjahres hatten vor allem die stark
gestiegenen Kaufanreize sowie dadurch notwendig gewordene
Rickstellungen fiir Fahrzeuge im Héndlerbestand und garantier-
te Restwerte zu einem Operating Loss von € 0,9 Mrd. gefiihrt.

Qualitat und Produktivitat weiter gesteigert

» Nach der von J.D. Power im Jahr 2004 durchgefiihrten Qualitéts-
studie »lnitial Quality Survey« hat sich die Qualitat der Fahr-
zeuge der Chrysler Group gegenuber dem Vorjahr um 11% ver-
bessert. Alle ihre Marken schnitten besser ab als im Vorjahr;
zwei Fahrzeuge, das Dodge Stratus Coupé und der schwere
Dodge Ram Pick-up, erreichten Platz 1 in ihrem Segment. Auch
der neue Dodge Durango, der seit November 2003 im Markt ist,
wurde um 12% besser bewertet als sein Vorgéanger.

» Im zweiten Jahr in Folge erzielte die Chrysler Group mit 7,8% im
Jahr 2003 den groBten Produktivitatsfortschritt in der Branche.
Dies belegt der im Juni verdffentlichte Harbour Report North
America, eine anerkannte Analyse zur Messung der Fertigungs-
produktivitat von Automobilherstellern in den USA.

» Im Werk St. Louis Siid (Missouri) wird die Chrysler Group
zuséatzliche Mittel investieren, um auch bei den dort gefertigten
Minivans kiinftig die im Markt sehr erfolgreiche Stow 'n’ Go
Technik (versenkbare zweite und dritte Sitzreihe) einbauen zu
konnen. Diese Investitionen tragen auch dazu bei, die Ferti-
gungsstrukturen in den Werken der Chrysler Group flexibler
zu gestalten und das Produktionsvolumen kurzfristig der Nach-
frage anpassen zu konnen.

Absatz

Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verénd. Q1-2 04 Q1-2 03 Verénd.
In Millionen Uss$ € € in% in%
Operating Profit 991 814 (796) o Gesamt 1.466.194 1.369.281 +7
Umsatz 30.771 25.266 24.513 +3 NAFTA 1.375.175 1.286.785 +7
Absatz 1.466.194 1.369.281 +7 USA 1.220.615 1.113.133 +10
Produktion 1.421.176 1.373.229 +3 Ubrige Mérkte 91.019 82.496 +10
Beschéftigte (30.06.) 89.183 97.070 -8

Q1-2
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» Deutliche Steigerung von Absatz und Umsatz
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» Operating Profit mit € 468 Mio. erheblich verbessert

» Starkes Wachstum im Lkw-Geschaft

Absatz
02 04 02 04 0203 Verénd. 0204 0203 Verénd.
In Millionen uss € € in% in%
Operating Profit 570 468 222 +111 Gesamt 184.937 125.696 +47
Umsatz 10.916 8.963 6.580 +36 Westeuropa 74.793 63.773 +17
Absatz 184.937 125.696 +47 Deutschland 29.096 26.344 +10
Produktion 198.267 123.089 +61 USA 37.756 28.923 +31
Beschiftigte (30.06.) 110.966 89.000 +25 Lateinamerika 14.248 9.178 55
Ubrige Markte 58.140 23.822 +144

Absatz, Umsatz und Ergebnis kraftig gesteigert

» Das Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge steigerte seinen Absatz im
zweiten Quartal um 47% auf 184.900 Einheiten. Der Umsatz
wuchs um 36% auf € 9,0 Mrd. Ohne die Mitsubishi Fuso Truck
and Bus Corporation (MFTBC), die seit dem 31. Marz 2004
mit einem Zeitversatz von einem Monat vollkonsolidiert wird,
hatte sich ein Absatzanstieg um 24% und ein Umsatzwachstum
um 22% ergeben.

)

<

Der Operating Profit konnte aufgrund des hoheren Absatzes
sowie der erfolgreichen Umsetzung der Effizienzsteigerungs-
programme von € 222 auf € 468 Mio. deutlich verbessert
werden.

Weiterhin positive Entwicklung in allen Geschéftsbereichen
» Im Lkw-Geschaft setzte sich im zweiten Quartal 2004 die
positive Geschaftsentwicklung fort.

Der Geschéftsbereich Lkw NAFTA (Freightliner, Sterling, Thomas
Built Buses) steigerte seinen Absatz um 24% auf 40.200 Fahrzeu-
ge. Insbesondere bei den schweren Lkw haben wir in einem stark
wachsenden Markt kréaftig zugelegt, konnten den Marktanteil
aufgrund von Kapazitatsengpassen allerdings nicht ganz halten.

Auch der Absatz im Geschéftsbereich Lkw Europa/Latein-
amerika (Mercedes-Benz) lag mit 35.100 Fahrzeugen deutlich
Uber dem Vorjahr (+34%), was vor allem auf die hohe Nachfrage
nach dem Actros sowie das sehr starke Wachstum des tiirki-
schen Marktes und die zunehmende Markterholung in Latein-
amerika zuriickzufiihren ist.

MFTBC setzte in den Monaten April bis Juni 44.800 (i. V. 41.300)
Fahrzeuge ab. Wahrend MFTBC beim Absatz auBerhalb Japans
weiter zulegen konnte, gingen die Zulassungen in Japan zuriick.
Der Marktanteil von Fuso in Japan lag bei 26,5% (i. V. 28,4%).

)

<

Der Geschaftsbereich Mercedes-Benz Transporter steigerte sei-
nen Absatz insbesondere aufgrund der positiven Entwicklung

in Osteuropa und Lateinamerika um 21% auf 73.200 Fahrzeuge.
Bei den Marktanteilen konnten die neuen Modelle Viano und
Vito in Westeuropa leicht zulegen.

)

¥

Der Absatz des Geschaftsbereichs DaimlerChrysler Omnibusse
erhéhte sich um 30% auf 8.500 Busse und Fahrgestelle. Vor
allem in Westeuropa, der Tiirkei und in Lateinamerika erhohte
sich die Nachfrage.

Neuordnung der strategischen Allianz mit Hyundai Motor

» Im Mai haben DaimlerChrysler und Hyundai Motor vereinbart,
die Nutzfahrzeugmotoren-Allianz sowie die Gesprache iber ein
Nutzfahrzeug-Joint Venture zu beenden. Aufgrund der Mehr-
heitsbeteiligung an MFTBC und der erreichten Fortschritte in
China hatte die Zusammenarbeit mit Hyundai fiir Daimler-
Chrysler an strategischer Bedeutung verloren. Das Projekt zur
gemeinsamen Entwicklung mittelgroBer Benzinmotoren fiir
Personenwagen (World Engine Projekt) sowie Einzelprojekte,
wie die Lieferung von Motoren der Baureihe OM 906 fiir mittel-
schwere Busse an Hyundai Motor, werden jedoch fortgefiihrt.

Absatz
Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verand. Q1-2 04 Q1-2 03 Verand.
In Millionen Uss € € in% in %
Operating Profit 896 736 269 +174 Gesamt 310.727 232.733 +34
Umsatz 18.969 15.575 12.354 +26 Westeuropa 131.039 117.161 +12
Absatz 310.727 232.733 +34 Deutschland 48.825 44.156 +11
Produktion 336.303 239.728 +40 USA 71.332 53.327 +34
Beschiftigte (30.06.) 110.966 89.000 +25 Lateinamerika 25.937 18.090 +43
Ubrige Markte 82.419 44.155 +87

Q1-2



8 | Zwischenbericht Q2 2004

Dienstleistungen

» Operating Profit mit € 472 Mio. weiter gesteigert
» Positive Geschaftsentwicklung in allen Regionen
» Wachsende Bedeutung der Finanzdienstleistungen fiir die Fahrzeugmarken des Konzerns

Q2 04 Q2 04 Q203 Verédnd.
In Millionen Uss € € in%
Operating Profit 575 472 334 +41
Umsatz 4.218 3.463 3.508 -1
Vertragsvolumen 127.296 104.521 103.317 +1
Neugeschaft 16.421 13.483 12.198 +11
Beschéftigte (30.06.) 11.132 10.837 3

Operating Profit weiter gesteigert

» Mit einem Operating Profit von € 472 Mio. hat das Geschéfts-
feld Dienstleistungen im zweiten Quartal das gute Vorjahres-
ergebnis deutlich Ubertroffen (+41%). MaBgeblich dafiir waren
eine verbesserte Profitabilitdt des Gesamtportfolios sowie
der geringere Bedarf firr die Risikovorsorge.

» Das Neugeschéft stieg um 11% auf € 13,5 Mrd. Im zweiten
Quartal wurden weltweit 578.100 (i. V. 503.200) neue Vertrage
abgeschlossen. Das Vertragsvolumen lag zum Ende des zweiten
Quartals mit € 104,5 Mrd. auf Vorjahresniveau; wechselkurs-
bereinigt stieg das Portfolio um 6%.

Weiterhin erfreuliche Entwicklung in Nordamerika

» In Nordamerika haben wir die Prozesse im Forderungsmanage-
ment und bei der Verwertung von Leasingriickldufern, dem
Remarketing, weiter verbessert. Hier konnte Mercedes-Benz
Credit den Anteil der Uber unsere Héndler abgesetzten Leasing-
riicklaufer deutlich steigern. Mit maBgeschneiderten Angeboten
trugen die Finanzdienstleistungen auch zum Verkaufserfolg
der neuen Modelle der Chrysler Group bei. Im Nutzfahrzeug-
geschaft konnte DaimlerChrysler Services aufgrund verstarkter
Marketing-Aktivitdten mit den Freightliner-Handlern das Ge-
schéftsvolumen erhéhen. Das Vertragsvolumen in Nordamerika
lag bei €75,4 (i. V. €76,9) Mrd., bereinigt um Wechselkurs-
effekte stieg es um 4%.

Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verénd.
In Millionen Uss$ € € in%
Operating Profit 844 693 753 -8
Umsatz 8.324 6.835 7.116 -4
Vertragsvolumen 127.296 104.521 103.317 +1
Neugeschaft 29.377 24.121 23.248 +4
Beschéftigte (30.06.) 11.132 10.837 +3

Q1-2

Wachstum in Europa, Asien und Lateinamerika

» In den europédischen Markten ist das Portfolio um 9% auf € 24,2
Mrd. Gberdurchschnittlich gewachsen. Das Vertragsvolumen
stieg insbesondere in Deutschland (+11%) und GroBbritannien
(+17%). Ebenfalls sehr dynamisch war der Anstieg des Vertrags-
volumens in den neuen EU-Mitgliedstaaten. In einem verbesser-
ten wirtschaftlichen Umfeld konnten die Finanzdienstleistungs-
gesellschaften in Lateinamerika ihr Volumen um 8% auf € 0,6
Mrd. erhéhen. Auch in Asien ist das Portfolio dynamisch um 11%
auf € 3,2 Mrd. gestiegen.

DaimlerChrysler Bank wachst im Automobilgeschaft weiter

» Auch im zweiten Quartal konnte die DaimlerChrysler Bank
beim Neugeschéaft mit automobilen Finanzdienstleistungen um
11% auf € 2,1 Mrd. deutlich zulegen. Im Juni wurde das Angebot
um eine Autoversicherung erweitert. Zum Ende des zweiten
Quartals betreute die DaimlerChrysler Bank tiber 890.000
Kunden (+19%).

Toll Collect bereitet Mauteinfiihrung vor

» Das Toll Collect Konsortium, an dem DaimlerChrysler Services
mit 45% beteiligt ist, arbeitet mit Nachdruck daran, mit der
Erhebung der Lkw-Maut in Deutschland am 1. Januar 2005 zu
beginnen. Die Erweiterung des Systems mit zusétzlichen
Funktionen soll zum 1. Januar 2006 erfolgen.



Ubrige Aktivitdten
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Ubrige Aktivititen DaimlerChrysler Off-Highway
Q2 04 Q2 04 Q203 Verédnd. Q2 04 Q2 04 Q203 Verédnd.
In Millionen uss € € in% Uss € € in%
Operating Profit 104 85 217 -61 Umsatz 508 417 380 +10
Auftragseingang 515 423 369 +15
Beschéftigte (30.06.) 7.000 7.079 -1

Im Segment Ubrige Aktivititen sind unsere Beteiligungen an der
European Aeronautic Defence and Space Company (EADS) und der
Mitsubishi Motors Corporation (MMC) sowie seit dem 1. Januar
2004 auch der Geschaftsbereich DaimlerChrysler Off-Highway ent-
halten, der bisher Teil des Geschéftsfelds Nutzfahrzeuge war. Die
Vorjahreszahlen wurden entsprechend angepasst. Das Segment
Ubrige Aktivitaten enthalt auch die zentrale Konzernforschung, unsere
Immobilienaktivitdten sowie die Holding- und Finanzgesellschaften.

Die anteiligen operativen Ergebnisse unserer Beteiligungen EADS
und MMC gehen in den Operating Profit von DaimlerChrysler

mit einem Zeitversatz von einem Quartal ein. Durch den Verzicht auf
die Teilnahme an unterstiitzenden Kapitalmanahmen bei MMC
hat DaimlerChrysler seinen maBgeblichen Einfluss aufgegeben und
die Beteiligung an MMC daher ab dem 30. Juni 2004 als zum
Marktwert bilanziertes Investment in den Konzernabschluss ein-
bezogen.

Der Riickgang des Operating Profit ist vor allem auf den im Gegen-
satz zum Vorjahr negativen Ergebnisbeitrag von MMC sowie

auf den Wegfall des Ergebnisbeitrags des Geschaftsbereichs MTU
Aero Engines zuriickzuflihren, der zum 31. Dezember 2003 ver-
auBert wurde.

Anstieg bei Umsatz und Auftragseingang

» Im zweiten Quartal 2004 entwickelte sich die Nachfrage nach
Off-Highway-Dieselmotoren weltweit positiv; in Asien war ein
groBer Nachfrageschub festzustellen.

» Der Umsatz des Geschaftsbereichs DaimlerChrysler Off-
Highway erhohte sich im zweiten Quartal um 10% auf € 417 Mio.
Zuwachse konnten insbesondere in den Bereichen Dezentrale
Energietechnik (Motoren fir die Stromerzeugung) und Rail
(Motoren fiir Lokomotiven) erreicht werden. Wahrend die Dezen-
trale Energietechnik vor allem von einer starken Nachfrage
aus dem asiatischen Raum profitierte, wurden die Absatzsteige-
rungen bei den Bahnmotoren vorwiegend in Deutschland
erzielt.

)

]

Der Auftragseingang stieg deutlich von € 369 auf € 423 Mio.
Dieser Anstieg resultierte im Wesentlichen aus Auftrdgen

aus Asien zur Lieferung von Motoren zur Stromerzeugung.
Niedrigere Bestelleingénge in anderen Bereichen konnten
damit mehr als ausgeglichen werden.

Ubrige Aktivititen DaimlerChrysler Off-Highway
Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verédnd. Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03 Verédnd.
In Millionen us s € € in% us $ € € in %
Operating Profit 267 219 289 -24 Umsatz 882 724 710 +2
Auftragseingang 1.136 933 887 +5
Beschéftigte (30.06.) 7.000 7.079 -1

Q1-2
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EADS

» Die European Aeronautic Defence and Space Company (EADS),
das zweitgroBte Luft-, Raumfahrt- und Verteidigungstechnik-
unternehmen der Welt, hat sich im ersten Halbjahr 2004 weiter-
hin positiv entwickelt. Die Erholung in der zivilen Luftfahrt wird
bereits im Geschéftsverlauf sichtbar.

)

M

Im zweiten Quartal 2004 lieferte Airbus insgesamt 94 (i. V. 84)
Flugzeuge aus. Von Januar bis Juni hat Airbus insgesamt 161

(i. V. 149) Flugzeuge ausgeliefert und lag damit vor seinem
Hauptwettbewerber Boeing. Bei den Auslieferungen entfielen
117 Flugzeuge auf die A320-Familie. Zudem wurden 39
Flugzeuge vom Typ A330/A340 den Kunden {ibergeben.

)

¥

Im April unterzeichnete China Southern Airlines einen Kauf-
vertrag Uber 21 Flugzeuge der Airbus A320-Familie. Die Airline
ist nunmehr einer der gréBten A320-Kunden in Asien. Auch

die amerikanische Niedrigpreis-Fluggesellschaft Jet Blue Airways
bestellte im zweiten Quartal 30 Flugzeuge vom Typ A320.

)

>

Der Geschéftsbereich Militarische Transportflugzeuge erhielt

im April den Zuschlag fiir die Lieferung von fiinf Airbus-Tankflug-
zeugen an die australische Luftwaffe. Die EADS stellte damit
ihre Konkurrenzfahigkeit auf diesem strategisch wichtigen Wachs-
tumsmarkt erneut unter Beweis.

)

<

Im Rahmen der Internationalen Luftfahrtausstellung ILA in
Berlin erteilte die Betreibergesellschaft Arianespace der EADS
den Auftrag zur Produktion von 30 Ariane-5-Tragerraketen im
Gesamtwert von rund € 3 Mrd.

» Im April erhielt EADS Astrium vom kanadischen Satelliten-
betreiber Telesat den Auftrag flir die Lieferung des neuen
Telekommunikationssatelliten Anik F3.

Mitsubishi Motors Corporation

»

Am 21. Mai 2004 hat Mitsubishi Motors (MMC) seinen Jahres-
abschluss fir das am 31. Mérz 2004 abgeschlossene Geschéfts-
jahr 2003 /04 vorgelegt. Vor allem aufgrund des starken Nach-
frageriickgangs in den USA infolge des intensiven Wettbewerbs
und einer restriktiveren Kreditvergabepolitik weist MMC einen
operativen Verlust in Hohe von JPY 96,9 Mrd. (€ 745 Mio.) aus.
Im Konzernergebnis von JPY -215,4 Mrd. (€-1,7 Mrd.) haben
sich darliber hinaus Wertberichtigungen auf Steuerlatenzen aus-
gewirkt.

In den Monaten April bis Juni 2004 ging der Absatz bei MMC
um 11% auf 338.200 Fahrzeuge zuriick. Wahrend die Verkaufe
in Europa um 9% stiegen, nahm der Absatz in Japan (-38%)
und in Nordamerika (-30%) sehr stark ab.

Nachdem Vorstand und Aufsichtsrat von DaimlerChrysler am
22. April 2004 beschlossen hatten, an einer geplanten
Kapitalerhohung nicht teilzunehmen und damit keine weitere
finanzielle Unterstiitzung zu geben, erarbeitete MMC zusammen
mit seinen Anteilseignern Mitsubishi Heavy Industries, Mitsubishi
Corporation und der Bank of Tokyo-Mitsubishi einen neuen
mittelfristigen Geschéftsplan. Dieser »Revitalization Plan« wurde
am 21. Mai der Offentlichkeit vorgestellt und hat zum Ziel, das
Kundenvertrauen zuriickzugewinnen und in allen Bereichen

die Kosten drastisch zu reduzieren. Am 16. Juni wurden weitere
ergénzende MaBnahmen angekiindigt. DaimlerChrysler und
Mitsubishi Motors haben sich darauf verstandigt, vertraglich
vereinbarte Projekte weiterzufiihren.

Im Rahmen des »Revitalization Plans« wurde zur Starkung der
Kapitalausstattung auch die Zufiihrung von neuem Kapital
vereinbart. Durch die Ausgabe von Stamm- und Vorzugsaktien
flossen MMC bis Mitte Juli rund JPY 496 Mrd. (€ 3,8 Mrd.) zu.
Mit der Durchflihrung dieser Kapitalerhdhung verringerte sich
der Anteil von DaimlerChrysler an MMC von 37% auf unter 25%.
Aufgrund der ausgegebenen Pflichtwandelanleihen wird sich
der Anteil von DaimlerChrysler weiter signifikant verringern.
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Analyse der finanzwirtschaftlichen Situation

Operating Profit (Loss) nach Segmenten

Q2 04 Q2 04 Q2 03
In Millionen us $ € €
Mercedes Car Group 856 703 861
Chrysler Group 628 516 (948)
Nutzfahrzeuge 570 468 222
Dienstleistungen 575 472 334
Ubrige Aktivitaten 104 85 217
Eliminierungen (192) (158) (45)
DaimlerChrysler-Konzern 2.541 2.086 641

Konzern-Operating Profit im zweiten Quartal um

€ 1,4 Mrd. liber dem Vorjahr

» DaimlerChrysler erzielte im zweiten Quartal des laufenden
Jahres einen Operating Profit von € 2.086 Mio. und Ubertraf
damit das Ergebnis der Vorjahresperiode um € 1.445 Mio.

)

¥

Die Verbesserung des Operating Profit resultierte ganz tiber-
wiegend aus dem Industriegeschéaft. Neben der Chrysler Group,
die das operative Ergebnis um € 1.464 Mio. erheblich steigern
konnte, trug auch das Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge deutlich
zum Ergebnisanstieg bei. Die Mercedes Car Group konnte hin-
gegen erwartungsgemal nicht an das hohe Vorjahresniveau
ankniipfen. Der Operating Profit der Ubrigen Aktivititen lag im
Wesentlichen bedingt durch den Riickgang des Ergebnisbeitrags
von Mitsubishi Motors ebenfalls unter dem Vorjahresergebnis.

)

<

Der Operating Profit des Finanzdienstleistungsgeschéfts
(Financial Services) stieg um € 160 Mio. auf € 488 Mio. und
war damit ursachlich fiir die Verbesserung des Geschaftsfelds
Dienstleistungen.

)

]

Mit Wirkung zum 1. Januar 2004 wurde der bislang dem
Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge zugeordnete Geschaftsbereich
DaimlerChrysler Off-Highway den Ubrigen Aktivititen zu-
geordnet. Die Vorjahreswerte fiir den Operating Profit dieser
beiden Geschéftsfelder wurden entsprechend angepasst.

Operating Profit der Mercedes Car Group erwartungs-

gemaB zuriickgegangen

» Die Mercedes Car Group erzielte im abgelaufenen Quartal einen
Operating Profit von € 703 Mio. und lag damit erwartungs-
gemaB unter dem Vorjahresquartal (€ 861 Mio.).

» Neben Absatzriickgéngen bei Mercedes-Benz Pkw, die nur teil-
weise durch die Modellanldufe der neuen Generation der
C-Klasse sowie des neuen SLK kompensiert werden konnten,
waren hohere Anlaufkosten und Vorleistungen fiir neue Produkte
sowie Aufwendungen fiir die Fortfiihrung der Qualitatsoffensive
ursachlich flir den Ergebnisriickgang.

Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03
us$ € €
1.634 1.342 1.549
991 814 (796)
896 736 269
844 693 753
267 219 289
(215) (177) (20)
4.417 3.627 2.044

» Daritiber hinaus haben Wahrungseinfllsse - im Wesentlichen
des US-Dollar und des Yen - den Operating Profit der Mercedes
Car Group im Vergleich zum zweiten Quartal des Vorjahres
beeintrachtigt.

» Der Ergebnisbeitrag von smart war negativ. Die Markteinfiihrung
des smart forfour zu Beginn des zweiten Quartals fiihrte zu
einer deutlichen Absatzsteigerung mit positiven Ergebniseffekten,
die jedoch die Markteinflihrungskosten, die Effekte aus lebens-
zyklusbedingten Absatzriickgangen des smart fortwo sowie die
Vorleistungen fiir den smart formore nicht kompensieren konnten.

Deutliche Ergebnisverbesserung bei der Chrysler Group

» Im zweiten Quartal 2004 erzielte die Chrysler Group einen
Operating Profit von € 516 Mio. verglichen mit einem Operating
Loss in Hohe von € 948 Mio. im Vorjahresquartal.

» Der Ergebnisanstieg beruhte im Wesentlichen auf geringeren
Preisnachldssen und gestiegenen Fahrzeugauslieferungen sowie
anhaltenden Kosteneinsparungen. Die gegeniiber dem zweiten
Quartal des Vorjahres zuriickgegangenen Aufwendungen fir
Preisnachldsse stehen insbesondere im Zusammenhang mit den
stark gestiegenen Kaufanreizen in den USA im zweiten Quartal
2003, die auch die Bildung zusatzlicher Riickstellungen fiir
VerkaufsforderungsmaBnahmen fiir Fahrzeugbesténde bei den
Héndlern notwendig machten, sowie mit der erfolgreichen
Einflihrung der neuen Produkte im ersten Halbjahr 2004.

)

>

Die Fahrzeugauslieferungen stiegen im zweiten Quartal um
59.500 Fahrzeuge auf insgesamt 781.400 Fahrzeuge. Der
erhohte Fahrzeugabsatz war teilweise durch eine héhere
Héandlerbevorratung im Wesentlichen im Zusammenhang mit
der Einflihrung neuer Produkte verursacht.
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Operating Profit

Q2 04 Q2 04 Q2 03
In Millionen uss € €
Industriegeschaft 1.946 1.598 313
Financial Services 595 488 328
DaimlerChrysler-Konzern 2.541 2.086 641

» Im Operating Profit des abgelaufenen Quartals waren Restruk-
turierungsaufwendungen von € 81 Mio. enthalten, die zum
einen durch im Turnaround Plan beschlossene MaBnahmen und
zum anderen durch PersonalabbaumaBnahmen bedingt waren.
Darlber hinaus war das Ergebnis des abgelaufenen Quartals durch
eine Korrektur der Riickstellungsermittlung fiir WerbemaB-
nahmen in Héhe von € 95 Mio. positiv beeinflusst, um die Riick-
stellungshdhe an erwartete Zahlungen anzupassen.

Anhaltend positive Ergebnisentwicklung im Geschaftsfeld

Nutzfahrzeuge

» Das Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge steigerte den Operating
Profit im zweiten Quartal 2004 deutlich von € 222 Mio. auf
€ 468 Mio. Im Wesentlichen trugen hierzu der héhere Absatz,
insbesondere im Lkw-Geschaft und im Geschaftsbereich
DaimlerChrysler Omnibusse, die erfolgreiche Markteinfiihrung
der Van-Familie Viano und Vito im Geschéftsbereich Mercedes-
Benz Transporter sowie die weitere Umsetzung der Effizienz-
steigerungsprogramme in den Geschaftsbereichen bei.

Operating Profit bei Dienstleistungen durch starkes

Finanzdienstleistungsgeschaft liber Vorjahresniveau

» Im zweiten Quartal 2004 stieg der Operating Profit des
Geschaftsfelds Dienstleistungen gegeniiber dem Vorjahr um
41% auf € 472 (Q2 2003: € 334) Mio.

» Ausschlaggebend hierfiir waren Effizienzsteigerungen im
operativen Geschéft, insbesondere bei der Risikosteuerung
des Vertragsportfolios in Nordamerika sowie eine insgesamt
verbesserte Profitabilitdt des Gesamtportfolios.

» Zusétzlich positiv wirkten Verbesserungen des Marktumfelds,
so dass geringere Vorsorgen fiir Kreditrisiken notwendig wurden.

Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03
Us $ € €
3.192 2.621 1.298
1.225 1.006 746
4.417 3.627 2.044

Ubrige Aktivitaten durch Riickgang des anteiligen

Ergebnisses von Mitsubishi Motors belastet

» Die Ubrigen Aktivititen weisen im zweiten Quartal 2004 einen
Operating Profit von € 85 (i. V. € 217) Mio. aus. Das abgelaufene
Quartal war im Wesentlichen durch den deutlichen Rickgang
des anteiligen operativen Ergebnisses von Mitsubishi Motors
aufgrund der geringen Nachfrage belastet. Daneben fiihrte die
Nichtteilnahme von DaimlerChrysler an beschlossenen Kapital-
maBnahmen bei der Mitsubishi Motors Corporation (MMC) zu
einem Verlust aus der Anteilsverwésserung, der durch bisher
neutral bilanzierte Gewinne aus der Kursabsicherung des MMC-
Investments mehr als ausgeglichen wurde. Dariiber hinaus ent-
hielt das Vorjahresquartal noch den Operating Profit des
Geschéftsbereichs MTU Aero Engines, der mit Wirkung zum
31. Dezember 2003 verduBert wurde. Einen positiven Beitrag
zum Operating Profit der Ubrigen Aktivitaten leistete der
Geschéftsbereich DaimlerChrysler Off-Highway, der sein Ergeb-
nis im zweiten Quartal 2004 gegeniiber dem Vorjahr verbessern
konnte. Der positive Ergebnisbeitrag von EADS lag auf dem
Niveau des Vorjahres.

Uberleitung vom Operating Profit zum Ergebnis

vor Finanzergebnis

» Der »Altersversorgungsaufwand auBer laufendem und ver-
gangenem Dienstzeitaufwand und Auswirkungen der Restruk-
turierungsmaBnahmen ergibt sich in Summe aus den
Aufwendungen fiir die Aufzinsung der Pensions- und Gesund-
heitsfiirsorgeverpflichtungen, den erwarteten Ertragen der aus-
gegliederten Fondsvermdgen und den Aufwendungen fir die
Tilgung versicherungsmathematischer Gewinne bzw. Verluste.
Im Operating Profit werden diese Bestandteile des Alters-
versorgungsaufwands nicht berticksichtigt, da diese nicht durch
die Geschaftsfelder zu verantworten sind, sondern aus finanz-
wirtschaftlichen Sachverhalten resultieren.



Uberleitung vom Operating Profit des Konzerns zum Ergebnis vor Finanzergebnis

Q2 04 Q2 04 Q2 03

In Millionen us$ € €
Operating Profit 2.541 2.086 641

Altersversorgungsaufwand auBer

laufendem und vergangenem Dienst-

zeitaufwand und Auswirkungen der

RestrukturierungsmaBnahmen (288) (236) (234)

Operatives Beteiligungsergebnis (24) (20) (144)

Operating Profit aus aufgegebenen

Aktivitaten - - (19)

Ubriges nicht operatives Ergebnis (3) (2) (21)
Ergebnis vor Finanzergebnis 2.226 1.828 223

»

-~
]

Das operative Beteiligungsergebnis beinhaltet die Ergebnis-
beitrage der operativen Beteiligungen, die in der Gewinn- und
Verlustrechnung im Finanzergebnis auszuweisen sind. Diese
werden dem Operating Profit des jeweiligen Geschaftsfelds
zugeordnet. Im zweiten Quartal 2004 ergab sich hieraus ein
insgesamt positiver Beitrag zum Operating Profit von € 20
(G2 2003: € 144) Mio. Der Riickgang gegeniiber dem Vor-
jahresquartal war im Wesentlichen auf den stark riicklaufigen
Ergebnisbeitrag der at equity bilanzierten Beteiligung an
Mitsubishi Motors zurlickzuftihren. Das anteilige Equity-Ergebnis
von EADS lag auf Vorjahresniveau.

Im »Operating Profit aus aufgegebenen Aktivitdten« wird das
operative Ergebnis des Geschaftsbereichs MTU Aero Engines
ausgewiesen, das in der Gewinn- und Verlustrechnung des
zweiten Quartals 2003 in der separaten Zeile »Ergebnis aus
aufgegebenen Aktivitdten, nach Steuern« enthalten ist.

Konzernergebnis trotz stark riicklaufigem Finanzergebnis
tiber Vorjahr

»

Das Finanzergebnis belief sich im abgelaufenen Quartal auf

- €478 (Q2 2003: - € 18) Mio. Der erhebliche Rickgang um

€ 460 Mio. war fast ausschlieBlich auf das negative Beteili-
gungsergebnis von - € 392 Mio. gegeniiber einem positiven
Beteiligungsergebnis von € 60 Mio. im Vorjahresquartal zurtick-
zufuhren. Hier wirkte sich das anteilig einbezogene negative
Ergebnis von Mitsubishi Motors aus, das neben Belastungen aus
dem operativen Geschéft im Wesentlichen durch Wertberichti-
gungen auf aktivierte Steuerlatenzen beeinflusst war. Das
Zinsergebnis (- € 63 Mio.; Q2 2003: - € 114 Mio.) sowie das
Ubrige Finanzergebnis (- € 23 Mio.; Q2 2003: € 36 Mio.) lagen
zusammen auf Vorjahresniveau.
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Q1-2 04 Q1-2 04 Q1-2 03
uss € €
4.417 3.627 2.044
(579) (475) (440)
) (6) (223)

- - (53)

(48) (40) (32)
3.783 3.106 1.296

» Flr das zweite Quartal 2004 wird ein Konzernergebnis von € 554
(i. V. € 109) Mio. ausgewiesen. Der im Vergleich zum Anstieg
des Ergebnisses vor Finanzergebnis und Ertragsteuern - und
damit des Operating Profit - relativ geringe Anstieg des Konzern-
ergebnisses war zum einen auf das mit - € 485 Mio. negative
Ergebnis aus der Beteiligung an Mitsubishi Motors zuriickzufiihren.
Zum anderen fiihrte ein hoheres zu versteuerndes Ergebnis zu
entsprechend gestiegenen Steueraufwendungen.

» Das Ergebnis je Aktie betrug € 0,55 gegeniber € 0,11 im
Vorjahresquartal.

Anstieg der Bilanzsumme durch erstmalige Einbeziehung

der Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation (MFTBC) und

Ausweitung des Absatzfinanzierungsgeschifts

» Die Bilanzsumme erhohte sich gegeniiber dem 31. Dezember
2003 um € 11,1 Mrd. auf € 189,4 Mrd. Der Anstieg war neben
der Ausweitung des Finanzdienstleistungsgeschafts auf die zum
31. Mérz 2004 erfolgte Vollkonsolidierung der MFTBC zurtick-
zuflihren. Zusatzlich erhohten Wechselkurseffekte in Hohe von
€ 3,3 Mrd. die Bilanzsumme.

» Die zum 30. Juni 2004 gestiegenen Sachanlagen resultierten
Uberwiegend aus der erstmaligen Einbeziehung der Bilanz von
MFTBC. Die Erweiterung des Konsolidierungskreises um MFTBC
fuhrte neben dem unterjahrigen Produktionsverlauf im Fahrzeug-
geschaft zu einem Anstieg der Vorrate sowie der Forderungen
und Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen. Gegen-
laufig reduzierte die Bewertung und Beendigung derivativer
Finanzinstrumente die Ubrigen Forderungen. Der erhéhte Bilanz-
stand der Vermieteten Gegenstande und der Forderungen aus
Finanzdienstleistungen beruhte auf der Ausweitung des Absatz-
finanzierungsgeschéfts und auf Wechselkurseffekten. Die
Riickstellungen stiegen ebenfalls wahrungsbedingt sowie durch
die Vollkonsolidierung von MFTBC an. Die Verénderung der
Anteile in Fremdbesitz war fast ausschlieBlich durch die erst-
malige Einbeziehung der Bilanz von MFTBC bedingt, da 35% der
Anteile von konzernexternen Gesellschaftern gehalten werden.
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» Das Konzerneigenkapital verringerte sich von € 34,5 Mrd. zum

Jahresende 2003 auf € 34,3 Mrd. zum 30. Juni 2004. Ausschlag-
gebend fir den Rickgang waren neben der Dividendenaus-
schittung flr das Geschéftsjahr 2003 die ergebnisneutrale Be-
wertung von derivativen Finanzinstrumenten. Gegenlaufig
erhohten das Konzernergebnis, Effekte aus der Wahrungsum-
rechnung und die ergebnisneutrale Bewertung von Wert-
papieren das Eigenkapital.

» Die Eigenkapitalquote betrug zum 30. Juni 2004 18,1% gegen-

Uber 18,5% zum Jahresende 2003. Fur das Industriegeschaft
belief sich die Eigenkapitalquote auf 25,3 (31. Dezember 2003:
26,1)%. Der Riickgang der Eigenkapitalquoten stand auch im
Zusammenhang mit der Vollkonsolidierung von MFTBC.

Kapitalflussrechnung durch Veranderungen im Working
Capital gekennzeichnet
» Der Cash Flow aus der Geschéftstatigkeit war mit € 8,8 Mrd.

)

¥

gegeniiber dem ersten Halbjahr 2003 (€ 9,5 Mrd.) riicklaufig.
Die Entwicklung war im Wesentlichen auf geringere Mittel-
freisetzungen im Working Capital des Industriegeschafts zuriick-
zufiihren. Gegenlaufig wirkten hohere Mittelzuflisse infolge

der verbesserten Ergebnissituation. Der Cash Flow aus der
Geschaftstéatigkeit bei Financial Services war mit € 3,9 Mrd.
gegeniiber dem Vorjahr nahezu unverandert.

Der Cash Flow aus der Investitionstéatigkeit erhdhte sich gegen-
liber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum um € 1,1 Mrd. auf
€ 10,3 Mrd. Der Anstieg resultierte im Wesentlichen aus gerin-
geren Erlésen aus dem Verkauf vermieteter Gegenstande bei
Financial Services. Dagegen standen im Vergleich zum Vorjahr
geringere Zahlungen aus dem weiteren Erwerb von Anteilen an
der MFTBC. Unter Beriicksichtigung der im Zusammenhang mit
der erstmaligen Einbeziehung der Bilanz von MFTBC zugehen-
den Zahlungsmittel (€ 0,4 Mrd.) ergab sich fiir die im Jahr 2004
erworbenen Anteile kein Mittelabfluss. Im ersten Halbjahr
2003 wurden fir den Erwerb von 43% der Anteile an MFTBC
Zahlungen in Hohe von € 0,7 Mrd. geleistet.

» Aus dem Cash Flow der Finanzierungstatigkeit resultierte
ein Mittelabfluss von - € 1,4 Mrd. Dieser war iberwiegend auf
die Auszahlung der Dividende flir das Geschéftsjahr 2003
im zweiten Quartal zurtickzufiihren. Im Vorjahr wirkte gegen-
laufig zur Dividendenzahlung die Aufnahme von Finanzver-
bindlichkeiten (netto). Insgesamt ergab sich daher im ersten
Halbjahr 2003 ein Mittelzufluss von € 1,0 Mrd.

» Der Bestand an Zahlungsmitteln mit einer Laufzeit bis zu drei
Monaten verminderte sich gegenliber dem 31. Dezember 2003
um € 2,7 Mrd. Die gesamte Liquiditat, zu der auch die langer-
laufenden Geldanlagen und Wertpapiere gehdren, wurde von
€ 14,3 Mrd. auf € 12,2 Mrd. zurlickgefiihrt.

Ereignisse nach Ablauf des zweiten Quartals 2004

» Nach Ablauf des zweiten Quartals 2004 sind Uber die bereits
dargestellten Entwicklungen hinaus keine weiteren Ereignisse
eingetreten, die fiir DaimlerChrysler von wesentlicher Bedeutung
sind und zu einer verénderten Beurteilung des Unternehmens
fuhren kénnten. Der Geschéftsverlauf im Juli dieses Jahres be-
statigt die im Ausblick getroffenen Aussagen.

Diese Unterlagen enthalten unter anderem gewisse vorausschauende Aussagen (ber zukiinftige Entwicklungen, die auf aktuellen Einschétzungen des Managements beruhen. Wérter
wie yantizipieren«, yannehmenc, »glauben«, veinschétzen«, »erwarten«, »beabsichtigen«, vkénnen/kénnten«, »planenc, »projizierent, »sollten« und dhnliche Begriffe kennzeichnen
solche vorausschauenden Aussagen. Solche Aussagen sind gewissen Risiken und Unsicherheiten unterworfen. Einige Beispiele hierfiir sind ein konjunktureller Abschwung in Europa

oder Nordamerika, Verédnderungen der Wechselkurse und Zinssétze, die Produkteinfiihrung von Wettbewerbern, hbhere Verkaufsanreize, sowie ein Riickgang der Wiederverkaufspreise

von Gebrauchtfahrzeugen. Sollte einer dieser Unsicherheitsfaktoren oder andere Unwégbarkeiten (einige von ihnen sind unter der Uberschrift sRisikobericht« im aktuellen Geschéfts-

bericht von DaimlerChrysler sowie unter der Uberschrift »Risk Factors« im aktuellen Geschaftsbericht von DaimlerChrysler im Formular 20-F beschrieben, das bei der U.S. Wertpapier-

Bérsenaufsichtsbehérde eingereicht wurde) eintreten oder sich die den Aussagen zugrunde liegenden Annahmen als unrichtig erweisen, kénnten die tatsédchlichen Ergebnisse

wesentlich von den in diesen Aussagen genannten oder implizit zum Ausdruck gebrachten Ergebnissen abweichen. Wir haben weder die Absicht noch libernehmen wir eine Verpflichtung,

vorausschauende Aussagen laufend zu aktualisieren, da diese ausschlieBlich von den Umsténden am Tag ihrer Veréffentlichung ausgehen.
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Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung (ungepriift) Q2
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DaimlerChrysler-Konzern

Industriegeschéft

Financial Services

Q2 2004 Q2 2004 Q2 2003 Q2 2004 Q2 2003 Q2 2004 Q2 2003
(in Millionen, mit Ausnahme der Ergebnisse je Aktie) (Anm. 1) $ € € € € € €
Umsatzerldse 45150 3.509
Umsatzkosten (36.022) (2.726)
Bruttoergebnis vom Umsatz 9.128 783
Vertriebskosten, allgemeine Verwaltungskosten, sonstige betriebliche - -
Aufwendungen (5.359) (4.515) (4.124) (391)
Forschungs- und Entwicklungskosten (1.682) -
Sonstige betriebliche Ertrage 182 m 9
Aufwendungen Turnaround-Plan Chrysler Group (43) -
Ergebnis vor Finanzergebnis 2.226 401
Finanzergebnis (einschlieBlich Verluste aus der Ausgabe von - -
Anteilen durch assoziierte Unternehmen i. H. v. € 135 Mio. in 2004) (582) (18) (16) (2)
Ergebnis vor Ertragsteuern 1.644 399
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag (932) (165)
Auf Anteile in Fremdbesitz entfallender Gewinn (37) (1)
Ergebnis aus fortgefiihrten Aktivitaten 675 233
Ergebnis aus aufgegebenen Aktivitdten, nach Steuern - -
Konzernergebnis 675 233
] ]
Ergebnis je Aktie _ _
Ergebnis je Aktie _ _
Ergebnis aus fortgefiihrten Aktivitaten 0,67 _
Ergebnis aus aufgegebenen Aktivitdten - _ _
Konzernergebnis 0,67 _
Ergebnis je Aktie (voll verwassert) _ _
Ergebnis aus fortgefiihrten Aktivitaten 0,67 _
Ergebnis aus aufgegebenen Aktivitdten - _ _
Konzernergebnis 0,67 _

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernabschlusses.
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DaimlerChrysler AG

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung (ungepriift) Q1-2

DaimlerChrysler-Konzern

Industriegeschaft

Financial Services

Q1-2 2004 Q1-2 2004 Q1-2 2003 Q1-2 2004 Q1-2 2003 Q1-2 2004 Q1-2 2003
(in Millionen, mit Ausnahme der Ergebnisse je Aktie) (Anm. 1) $ € € € € € €
Umsatzerldse 84.550 7117
Umsatzkosten (67.557) (48.957) (5.607)
Bruttoergebnis vom Umsatz 16.993 1.510
Vertriebskosten, allgemeine Verwaltungskosten, sonstige betriebliche - -
Aufwendungen (10.329) (8.708) (8.018) (690)
Forschungs- und Entwicklungskosten (3.218) -
Sonstige betriebliche Ertrage 400 324 21
Aufwendungen Turnaround-Plan Chrysler Group (63) (5) =
Ergebnis vor Finanzergebnis 3.783 _ 841
Finanzergebnis (einschlieBlich Verluste aus der Ausgabe von - -
Anteilen durch assoziierte Unternehmen i. H. v. € 135 Mio. in 2004) (1.056) (132) 2
Ergebnis vor Ertragsteuern 2.727 _ 843
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag (1.528) (364)
Auf Anteile in Fremdbesitz entfallender Gewinn (46) (3)
Ergebnis aus fortgefiihrten Aktivitaten 1.153 683 207 476
Ergebnis aus aufgegebenen Aktivitaten, nach Steuern - 14 -
Konzernergebnis 1.1563 221 476

Ergebnis je Aktie

Ergebnis je Aktie

Ergebnis aus fortgeflihrten Aktivitaten

1,14

Ergebnis aus aufgegebenen Aktivitaten

Konzernergebnis

1,14

Ergebnis je Aktie (voll verwéssert)

Ergebnis aus fortgefiihrten Aktivitaten

1,13

Ergebnis aus aufgegebenen Aktivitaten

Konzernergebnis

1,13

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernabschlusses.
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Konzernbilanz
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DaimlerChrysler-Konzern Industriegeschaft Financial Services
30. Juni 30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez. 30. Juni 31. Dez.
2004 2004 2003 2004 2003 2004 2003
(ungeprift) (ungepriift) (ungepriift) (ungepriift) (ungepriift) (ungepriift)
(in Millionen) (Anm. 1) € € € € € €
Aktiva
Geschéftswerte 2.438 m 59
Sonstige immaterielle Anlagewerte 3.817 88
Sachanlagen 43.713 156
Finanzanlagen 9.903 332
Vermietete Gegensténde 33.089 2.8 21.495
Anlagevermagen 92.960 70685 22.130
Vorrite 21.609 14948 . 13.560 | 1.388
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 9.154 _ 230
Forderungen aus Finanzdienstleistungen 71.431 _ 52.638
Ubrige Forderungen 15.482 _ 4.719
Wertpapiere 4.453 _ 467
Zahlungsmittel 10.420 9719 1.298
Umlaufvermégen 132.549 43060 60.740
Latente Steuern 3.794 2507 161
Rechnungsabgrenzungsposten 1.322 _ 93
Summe Aktiva 230.625 95144 83.124
| |
] ]
Gezeichnetes Kapital 3.207 _
Kapitalriicklage 9.708 _
Gewinnriicklagen 34.726 _
Kumulierter {ibriger Comprehensive Loss (5.833) _
Eigene Anteile (6) _ _
Eigenkapital 41.802 8.120
Anteile in Fremdbesitz 1.358 16
Riickstellungen 52.574 733
Finanzverbindlichkeiten 93.395 63.911
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 17.868 224
Ubrige Verbindlichkeiten 11.467 2.775
Verbindlichkeiten 122.730 66.910
Latente Steuern 3.478 6.113
Rechnungsabgrenzungsposten 8.683 1.232
Summe Passiva ohne Eigenkapital 188.823 75.004
| |
Summe Passiva 230.625 83.124

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernabschlusses.
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DaimlerChrysler AG

Entwicklung des Konzern-Eigenkapitals (ungepriift)

Ki liertes tbriges Compreh Loss
Unter-
schieds- Anpassung
betrag aus Marktbe- Derivative der Pen-
Gezeichnetes Kapital- Gewinn- Wahrungs-  wertung von Finanz- sionsver- Eigene
Kapital riicklage riicklagen | umrechnung Wertpapieren instrumente  pflichtungen Anteile Gesamt

(in Millionen €)

Stand am 1. Januar 2003 2.633 7.819 30.156 612 (74) 1.065 (7.207) - 35.004
Konzernergebnis - - 697 - - - - - 697
Ubriges Comprehensive Income (Loss) - - - (602) 179 897 (12) - 462

Comprehensive Income, gesamt 1.159

Verénderung durch Stock-Options - 43 - - - - - - 43

Ausgabe von Aktien durch Ausiibung

von Optionsrechten - 1 - - - - - - 1

Erwerb eigener Anteile - - - - - - - (28) (28)

Ausgabe eigener Anteile - - - - - - - 21 21

Dividenden - - (1.519) - = B - - (1.519)

Stand am 30. Juni 2003 2.633 7.863 29.334 10 105 1.962 (7.219) (7) 34.681

Stand am 1. Januar 2004

Konzernergebnis

Ubriges Comprehensive Income (Loss)

Comprehensive Income, gesamt

Verédnderung durch Stock-Options

Erwerb eigener Anteile

Ausgabe eigener Anteile

Dividenden

Stand am 30. Juni 2004

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernabschlusses.




DaimlerChrysler AG

Konzern-Kapitalflussrechnung (ungepriift)
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DaimlerChrysler-Konzern

Industriegeschéft

Financial Services

Q1-2 2004 Q1-2 2004 Q1-2 2003 Q1-2 2004 Q1-2 2003 Q1-2 2004 Q1-2 2003

(in Millionen) (Anm. 1) $ € € € € € €
Konzernergebnis 1.153 697 221 476
Auf Minderheiten entfallendes Ergebnis 46 3
Ergebnis aus dem Verkauf von Beteiligungen (6) -
Abschreibungen auf Vermietete Gegenstande 3.158 279 2.509
Abschreibungen auf das sonstige Anlagevermégen 3.490 53
Veranderungen der latenten Steuern 313 413
Ergebnis aus assoziierten Unternehmen 927 _ - (6)
Verénderungen der Finanzinstrumente (300) 4
Ergebnis aus dem Verkauf von Anlagevermégen/Wertpapieren (255) -
Verénderungen der Wertpapiere (Handelspapiere) (93) - (7)
Verénderungen der Riickstellungen 2.079 (10)
Aufwendungen Turnaround-Plan Chrysler Group 63 -
Zahlungen Turnaround-Plan Chrysler Group (158) -
Veranderungen bei Positionen des Umlaufvermdgens und
Sonstigen betrieblichen Passiva: - -

- Netto-Vorrate (vermindert um erhaltene Anzahlungen) (2.150) 203

- Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (7) 9

- Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 2.461 (1)

- Sonstige betriebliche Aktiva und Passiva (3) 194
Cash Flow aus der Geschftstitigkeit 10.718 3.877
Zugédnge zum Anlagevermdgen: _ _

- Zugénge zu Vermieteten Gegenstédnden (10.593) (5.956)

- Erwerb von Sachanlagen (3.649) (44)

- Erwerb sonstiger langfristiger Aktiva (217) (32)
Erlése aus dem Abgang Vermieteter Gegenstande 6.988 4.532
Erl6se aus sonstigen Anlagenabgéngen 611 207 m 9
Erwerb von Beteiligungen (208) (25)
Erlése aus dem Abgang von Beteiligungen 166 102 23
Veranderung bei Forderungen aus Finanzdienstleistungen, netto (4.842) (3.918)
(Erwerb) VeréuBerfJng von Wertpapieren - -
(ohne Handelspapiere), netto (431) (238) (214) (24)
Veranderung sonstiger Geldanlagen (377) 77
Cash Flow aus der Investitionstitigkeit (12.552) (5.358)
Veranderung bei Finanzverbindlichkeiten (einschlieBlich
Commercial Paper, netto, von € (380) ($ (463)) in 2004 - -
bzw. € 480 in 2003) 125 2.551 (202) 2.753
Gezahlte Dividenden (einschlieBlich Ergebnisabfiihrung) (1.850) ®)
Erlése aus der Ausgabe von Aktien (einschlieBlich Anteile
in Fremdbesitz) 22 (7) 28
Erwerb eigener Anteile (28) -
Cash Flow aus der Finanzierungsttigkeit (1.731) 2.773
Einfluss von Wec.hselkursénderungen auf die Zahlungsmittel - -
(Ursprungslaufzeit < 3 Monate) 244 (437) (395) (42)
Veranderung der Zahlungsmittel (Ursprungslaufzeit < 3 Monate) (3.321) 874 1.250
Zahlungsmittel (Ursprungslaufzeit < 3 Monate) _ _

zu Beginn der Periode 13.113 m 939

zum Ende der Periode 9.792 2.189

Der nachfolgende Konzernanhang ist integraler Bestandteil des ungepriiften Konzernabschlusses.
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DaimlerChrysler AG

Konzernanhang zum Zwischenabschluss (ungepruft)

1. Grundlagen und Methoden im zusammengefassten
Konzernabschluss

Allgemeines. Der zusammengefasste und ungepriifte Konzern-
zwischenabschluss (»Zwischenabschluss«) der DaimlerChrysler AG
und ihrer Tochtergesellschaften (»DaimlerChrysler« oder der
»Konzerng) ist im Einklang mit den in den USA allgemein aner-
kannten Rechnungslegungsgrundsatzen (»Generally Accepted
Accounting Principles in the United States of America« oder
»US-GAAP«) aufgestellt worden. Alle Betrage werden in Millionen
Euro (»€«) angegeben. Dariiber hinaus sind die am 30. Juni 2004
endenden Drei- und Sechs-Monatszeitraume - als Information

fur den Leser - in US-Dollar (»$«) dargestellt. Die Umrechnung
erfolgte zum Kurs von € 1 =$ 1,2179, der Noon Buying Rate der
Federal Reserve Bank von New York am 30. Juni 2004.

Einzelne Vorjahresangaben sind an die Darstellung des Berichts-
jahres sowie an die Ausweispflichten fir aufgegebene Aktivitaten
angepasst worden.

Alle wesentlichen konzerninternen Salden bzw. Transaktionen
wurden eliminiert. Der Zwischenabschluss enthélt alle Anpassun-
gen (d. h. Ubliche, laufend vorzunehmende Anpassungen), die fiir
eine angemessene Darstellung der Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage des Konzerns notwendig sind. Die in den unterjahrigen
Perioden dargestellten Ergebnisse sind nicht notwendigerweise
von hoher Aussagekraft fiir Ergebnisse, die in zukinftigen Perioden
erwartet werden kénnen bzw. die fiir das gesamte Geschaftsjahr
zu erwarten sind. Der Zwischenabschluss ist im Kontext mit dem
gepriften Konzernabschluss zum 31. Dezember 2003 und dem
darin enthaltenen Anhang zu lesen, der in der ergénzten Berichter-
stattung des DaimlerChrysler-Konzerns fiir das Jahr 2003 an die
United States Securities and Exchange Commission (Form 20-F/A
vom 30. Juni 2004) enthalten ist.

Um den Vertrieb bestimmter im DaimlerChrysler-Konzern
hergestellter Produkte zu unterstiitzen, werden den Kunden
Finanzierungen (einschlieBlich Leasingvertrage) angeboten. Der
Konzernabschluss ist daher auch wesentlich durch die Aktivitaten
der konzerneigenen Finanzdienstleistungsgesellschaften gepragt.
Um einen besseren Einblick in die Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage zu ermdglichen, wurde der ungepriifte Zwischenab-
schluss um ungepriifte Informationen zu Industriegeschaft bzw.
Finanzdienstleistungsgeschaft (Financial Services) erganzt. Diese
stellen jedoch keine Pflichtangaben nach US-GAAP dar und erfiil-
len nicht den Zweck, einzeln und fiir sich allein die Vermdgens-,
Finanz- und Ertragslage von Industriegeschéaft bzw. Financial Ser-
vices im Einklang mit US-GAAP darzustellen. Die Beziehungen
zwischen dem Industriegeschaft und Financial Services umfassen
hauptséachlich konzerninterne Verkaufe von Produkten, die
konzerninterne Mittelbeschaffung sowie damit verbundene Zinsen
und die Unterstiitzung bei speziellen Fahrzeugfinanzierungspro-
grammen. Die Eliminierungen der konzerninternen Beziehungen
zwischen dem Industriegeschaft und den Financial Services sind
dem Industriegeschéft zugeordnet.

Im Konzernabschluss miissen zu einem gewissen Grad Schatzun-
gen vorgenommen und Annahmen getroffen werden, die die bilan-
zierten Vermdgensgegenstande und Verbindlichkeiten und die
Angaben zu Eventualforderungen und -verbindlichkeiten am Stich-
tag sowie die ausgewiesenen Ertrédge und Aufwendungen fiir die
Berichtsperiode betreffen. Die sich tatsachlich einstellenden
Betrdge konnen von den Schatzungen abweichen.

Noch nicht angewendete neue Rechnungslegungsvorschrif-
ten. Im Marz 2004 erzielte die Emerging Issues Task Force
(»EITF«) einen Konsens in Bezug auf EITF 03-1 »The Meaning of
Other-Than-Temporary Impairment and Its Application to Certain
Investments«. EITF 03-1 behandelt die Bedeutung von nicht nur
voriibergehenden Wertminderungen und ihre Anwendung auf
Glaubiger- und Eigenkapitalpapiere, die nach Statement of Finan-
cial Accounting Standards (»"SFAS«) 115 »Accounting for Certain
Investments in Debt and Equity Securities« zu bilanzieren sind,
und auf Eigenkapitalinstrumente, die nach der »cost method« mit
ihren Anschaffungskosten bilanziert werden. EITF 03-1 schreibt
ein mehrstufiges Modell zur Bestimmung, ob eine Wertminderung
bei einem Investment nicht nur voriibergehend ist, vor. Eine
nicht nur voriibergehende Wertminderung ist in der Periode, in
der sie eingetreten ist, als Differenz zwischen den fortgefiihrten
Anschaffungskosten des Investments und dem beizulegenden
Zeitwert zum Bilanzstichtag erfolgswirksam zu erfassen.

Uber die im Rahmen der Berichterstattung fiir das Jahr 2003 in
der Form 20-F/A gemachten Angaben hinaus, verlangt der im Marz
2004 erzielte Konsens bestimmte quantitative und qualitative
Angaben zu unrealisierten Verlusten im Zusammenhang mit
Investments und Anteilsrechten, die in den Anwendungsbereich
von EITF 03-1 fallen. EITF 03-1 verlangt dariiber hinaus spezielle
Angaben, falls bei »cost method«-Investments, die mit ihren
Anschaffungskosten bilanziert werden, die beizulegenden Zeitwer-
te derzeit nicht ermittelt werden kdnnen. Mit Ausnahme der
bereits bestehenden Angabepflichten sind die Bestimmungen von
EITF 03-1 prospektiv auf nach dem 15. Juni 2004 beginnende
Berichtsperioden anzuwenden. DaimlerChrysler erwartet keine
wesentliche Auswirkung aus der Erstanwendung der Abschrei-
bungsvorschriften von EITF 03-1 auf den Konzernabschluss.

Im Mérz 2004 erzielte das EITF einen Konsens in Bezug auf EITF
03-16 »Accounting for Investments in Limited Liability Companies«.
EITF 03-16 regelt, wann eine Beteiligung an einer »Limited Liability
Companyy, die fiir jeden Anteilseigner ein separates Kapitalkonto
fuhrt, »at cost« zu bewerten oder nach der Equity-Methode zu
bilanzieren ist. Die Bestimmungen des EITF 03-16 sind auf nach
dem 15. Juni 2004 beginnende Berichtsperioden anzuwenden.
DaimlerChrysler erwartet keine wesentliche Auswirkung aus der
Erstanwendung von EITF 03-16 auf den Konzernabschluss.

Im Mai 2004 verabschiedete das Financial Accounting Standards
Board (»FASB«) die FASB Staff Position (zFSP«) 106-2 »Accounting
and Disclosure Requirements Related to the Medicare Prescription
Drug, Improvement and Modernization Act of 2003« (»Medicare Act«)



zur Regelung der Bilanzierung von Zuschissen, die aufgrund des im
Dezember 2003 in Kraft getretenen »Medicare Act« zuflieBen.
DaimlerChrysler wird FSP 106-2 erstmals im dritten Quartal 2004
anwenden. Auf Basis versicherungsmathematischer Schatzungen
wird der »Medicare Act« insgesamt zu einer Reduzierung des Anwart-
schaftsbarwertes der Zuschussverpflichtungen fiir Gesundheits-
fursorge-und Lebensversicherungsleistungen ("APBO-Wert«) in Hohe
von voraussichtlich rund € 1,0 Mrd. bezogen auf den 1. Januar
2004 fihren. Entsprechend werden sich die Netto-Aufwendungen
fur die Zuschussverpflichtungen fiir Gesundheitsfiirsorge- und
Lebensversicherungsleistungen im Jahr 2004 voraussichtlich um
rund € 0,1 Mrd. vermindern. Der APBO-Wert per 30. Juni 2004
und die Netto-Aufwendungen fir die Zuschussverpflichtungen fiir
Gesundheitsfiirsorge- und Lebensversicherungsleistungen fir

die am 30. Juni 2004 endenden Zeitraume enthalten noch keine
Anpassungen, die aus den Zuschissen im Rahmen des »Medicare
Act« resultieren.

Im Juli 2004 erzielte das EITF einen Konsens in Bezug auf EITF
02-14 yWhether an Investor Should Apply the Equity Method of
Accounting to Investments Other Than Common Stock«. GeméaR
EITF 02-14 hat ein Anteilseigner die Equity-Methode anzuwenden,
wenn er entweder am gezeichneten Kapital oder in gleichwertiger
Form (»in-substance common stock«) an bestimmten Kapitalge-
sellschaften beteiligt ist, vorausgesetzt, er kann einen maBgeb-
lichen Einfluss auf die Geschafts- und Finanzpolitik dieser
Gesellschaften austiben. Fiir Beteiligungen an derartigen Kapital-
gesellschaften, die weder solche am gezeichneten Kapital noch
am »in-substance common stock« darstellen und auf die bisher die
Equity-Methode angewendet wurde, darf die Equity-Methode nicht
mehr angewendet werden, auBer dies ist aufgrund anderer Vor-
schriften erforderlich. Die Bestimmungen des EITF 02-14 sind
erstmals auf nach dem 15. September 2004 beginnende Berichts-
perioden anzuwenden. Etwaige hieraus resultierende Effekte sind
als kumulativer Effekt aus der erstmaligen Anwendung auszuwei-
sen. DaimlerChrysler untersucht derzeit die Auswirkung von EITF
02-14 auf den Konzernabschluss.

Zusammengefasste Finanzinformationen. Die DaimlerChrysler
AG, Muttergesellschaft des Konzerns, garantiert vollumfénglich
und uneingeschrénkt fir bestimmte 6ffentlich begebene Mittelauf-
nahmen ihrer 100%-igen Tochtergesellschaft DaimlerChrysler
North America Holding Corporation. Zusammengefasste konsoli-
dierte Finanzinformationen fiir die DaimlerChrysler AG, die
DaimlerChrysler North America Holding Corporation und fir alle
anderen Tochtergesellschaften in Summe sind in dem am 29. Juli
2004 bei der SEC eingereichten Zwischenabschluss (Form 6-K)
enthalten.

2. »Variable Interest Entities«

DaimlerChrysler wendete die Vorschriften der FASB Interpretation
(»FIN«) 46 (uberarbeitet Dezember 2003), »Consolidation of Varia-
ble Interest Entities« ("FIN 46R«) auf Zweckgesellschaften (»Speci-
al Purpose Entities«) zum 31. Dezember 2003 und auf alle anderen
»ariable Interest Entities« zum 31. Marz 2004 an. Die Anwendung
dieser Vorschriften fuihrte zur Konsolidierung mehrerer »Variable

Interest Entities«; die Konsolidierung dieser Einheiten hatte keinen
wesentlichen Effekt auf das Konzernergebnis von DaimlerChrysler
im zweiten Quartal und im ersten Halbjahr 2004. Die von FIN 46R
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vorgeschriebenen Angaben Uber die Verbindungen von Daimler-
Chrysler zu »Variable Interest Entities«, die per 31. Dezember 2003
bestanden, kdnnen dem Jahresbericht des Konzerns auf Form
20-F /A fir das Jahr 2003 entnommen werden.

Assoziierte Unternehmen, die von DaimlerChrysler nach der
Equity-Methode in den Konzernabschluss einbezogen werden,
unterliegen ebenfalls den Anforderungen von FIN 46R. Da Daimler-
Chrysler seinen Anteil an den Gewinnen und Verlusten bestimmter
assoziierter Gesellschaften, wie z.B. der European Aeronautic
Defence and Space Company EADS N.V., mit dreimonatiger Verzo-
gerung in den Konzernabschluss einbezieht, wurden die Effekte
aus der Erstanwendung von FIN 46R bei diesen assoziierten
Unternehmen in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung eben-
falls mit dreimonatiger Verzégerung beriicksichtigt. Die Erstan-
wendung der Konsolidierungsvorschriften des FIN 46R auf
»Wariable Interest Entities« bei diesen assoziierten Unternehmen
hatte jedoch keinen wesentlichen Einfluss auf den Zwischenab-
schluss des Konzerns. Demzufolge ist der kumulierte Effekt aus
der Erstanwendung von FIN 46R bei diesen assoziierten Unterneh-
men im Zwischenabschluss des Konzerns in der Zeile »Finanzer-
gebnis« enthalten.

3. Wesentliche at equity einbezogene Beteiligungen

Mit Beschlussfassung vom 22. April 2004 haben der Vorstand und
der Aufsichtsrat der DaimlerChrysler AG entschieden, keine weite-
re finanzielle Unterstiitzung flir Mitsubishi Motors Corporation
(»MMCq) zu leisten. Im zweiten Quartal 2004 hat MMC in Zusam-
menarbeit mit seinen anderen Anteilseignern einen Restrukturie-
rungsplan erarbeitet, der zu Verdnderungen in der Kapital- und
Aktionéarsstruktur sowie der Zusammensetzung des Aufsichtsrats
und der Geschéftsfiihrung von MMC gefiihrt hat. In diesem
Zusammenhang beteiligte sich ein neuer Investor mit einem Kapital-
anteil von 33,3% und vertraglich zugesicherten Mitwirkungsrechten
an MMC. Dadurch sank der Anteil von DaimlerChrysler am stimm-
berechtigten MMC-Kapital von 37,0% auf 24,7%. Als Ergebnis dieser
MaBnahmen verlor DaimlerChrysler im zweiten Quartal 2004 seine
Fahigkeit zur maBgeblichen Einflussnahme auf die Geschéfts- und
Finanzpolitik von MMC. Infolgedessen beendete der Konzern die
Einbeziehung seiner Anteile an MMC nach der Equity-Methode und
bilanziert diese seit der MMC-Hauptversammlung am 29. Juni
2004 als Beteiligung zu Marktwerten.

Aus der Anteilsverwésserung resultierte ein Verlust von € (135)
Mio., der im Finanzergebnis des Konzerns berticksichtigt wurde;
ebenso sind Gewinne aus der Wechselkursabsicherung des Invest-
ments in MMC in Héhe von € 195 Mio. erfolgswirksam im Finanz-
ergebnis enthalten.

Die negativen Ergebnisse von MMC sind im ersten Halbjahr des
Jahres 2004 noch anteilig nach der Equity-Methode im Konzernab-
schluss enthalten und betragen zusammen mit den Effekten aus
der Anteilsverwésserung und der Wechselkursabsicherung € (485)
Mio. und € (655) Mio. flir das zweite Quartal bzw. flr das erste
Halbjahr des Geschéftsjahres 2004.
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4. Wesentliche Erwerbe und VerauBerungen

Am 14. Mé&rz 2003 erwarb DaimlerChrysler im Rahmen der welt-
weiten Strategie flir das Geschaftsfeld Nutzfahrzeuge von MMC
einen Minderheitsanteil in Hohe von 43% an der Mitsubishi Fuso
Truck and Bus Corporation (’"MFTBC«) zu einem Kaufpreis von

€ 764 Mio. in bar, zuzlglich verschiedener direkt zuordenbarer
Anschaffungsnebenkosten. MFTBC entwickelt, konstruiert, produ-
ziert, montiert und verkauft leichte, mittelschwere und schwere
Nutzfahrzeuge und Busse, insbesondere in Japan und anderen
asiatischen Landern. Ebenfalls am 14. Marz 2003 erwarben zehn
Gesellschaften der Mitsubishi Gruppe gemaB einer gesonderten
Vereinbarung einen Minderheitsanteil von insgesamt 15% an
MFTBC zu einem Kaufpreis von rund € 266 Mio. in bar von MMC.
Am 18. Méarz 2004 erwarb DaimlerChrysler von MMC einen
zusatzlichen Anteil in Hohe von 22% an MFTBC zu einem Kaufpreis
von € 394 Mio. in bar. Infolge dieser Transaktionen halt MMC nun
einen Minderheitsanteil von 20% an MFTBC. Insgesamt bezahlte
DaimlerChrysler fiir den Mehrheitsanteil von 65% an MFTBC

€ 1.251 Mio. Dieser Betrag ergibt sich aus den Kaufpreisen inklusi-
ve der direkt zurechenbaren Anschaffungsnebenkosten fiir die
Erwerbe in den Jahren 2003 (€ 770 Mio.) und 2004 (€ 394 Mio.)
sowie einem Betrag in Hohe von € 87 Mio., der im Rahmen der
Anteilserwerbe an MMC durch den Konzern entrichtet wurde und
indirekt MFTBC zuzuordnen war. DaimlerChrysler ordnet die
konsolidierten Ergebnisse von MFTBC ab dem Zeitpunkt des
Mehrheitserwerbs dem Segment Nutzfahrzeuge zu. Vor diesem
Zeitpunkt wurden die anteiligen Ergebnisse des Konzerns nach

der Equity-Methode in das Segment Nutzfahrzeuge einbezogen.

DaimlerChrysler bewertet derzeit bestimmte Riickstellungen
und Risiken bei MFTBC. Folglich ist fiir den im Mérz 2004 erwor-
benen Anteil in Hohe von 22% die Zuordnung des Kaufpreises auf
die Vermogensgegenstande und Schulden nur vorlaufig und kann
nachtraglichen Anpassungen unterliegen.

Von dem vorldufigen Gesamtkaufpreis ordnete DaimlerChrysler
€ 95 Mio. den gesetzlich geschutzten Warenzeichen zu, die keiner
planméaBigen Abschreibung unterliegen, € 81 Mio. wurden Tech-
nologien mit einer Nutzungsdauer von 10 Jahren und € 48 Mio.
wurden anderen identifizierbaren immateriellen Vermdgensgegen-
stdnden zugeordnet. Auf erworbene und nicht nutzbare Forschungs-
und Entwicklungsprojekte entfielen € 15 Mio., die in der jeweiligen
Erwerbsperiode wertberichtigt wurden. Weiterhin ordnete Daimler-
Chrysler € 5.997 Mio. den erworbenen materiellen Vermdgens-
gegenstanden und € 5.110 Mio. den erworbenen Passiva zu. Der
verbliebene Betrag in Hohe von € 125 Mio. wurde den Geschéfts-
werten des Segments Nutzfahrzeuge zugeordnet. DaimlerChrysler
geht nicht davon aus, dass die Geschéaftswerte steuerlich abzugs-
fahig sind.

Die nachfolgende Tabelle enthélt Pro-forma-Angaben fiir das
zweite Quartal und das erste Halbjahr der Jahre 2004 und 2003;
die Angaben unterstellen den Mehrheitserwerb an MFTBC durch
DaimlerChrysler zum jeweiligen Beginn der Periode. Die Wert-
berichtigung auf die erworbenen und nicht nutzbaren Forschungs-
und Entwicklungsprojekte wurde in dieser Darstellung nicht
beriicksichtigt.

Zweites Quartal Erstes Halbjahr

2004 2003 2004 2003
Angaben in Mio. € mit Ausnahme
der Ergebnisse je Aktie
Umsatzerlose 37.072 35.210 71.137 70.188
Ergebnis aus fortgefiihrten
Aktivitaten 554 146 952 721
Konzernergebnis 554 140 952 735
Ergebnis je Aktie auf Basis des
Ergebnisses aus fortgefiihrten
Aktivitaten
Ergebnis je Aktie 0,55 0,14 0,94 0,71
Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,55 0,14 0,94 0,71

Diese Pro-forma-Angaben spiegeln nicht zwangslaufig die Werte
wider, die sich ergeben hatten, wenn der Mehrheitsanteil an
MFTBC in den jeweiligen Perioden DaimlerChrysler zuzuordnen
gewesen ware. Sie beinhalten keine Synergieeffekte, die durch
eine Biindelung der Geschaftstatigkeiten von DaimlerChrysler und
MFTBC erwartet werden und stellen keine Voraussage zukiinftig
erzielbarer Werte dar. Darlber hinaus ist in den Pro-forma-
Angaben der Gesamtaufwand der von MFTBC angekiindigten
Riickrufaktionen und ServicemaBnahmen, der derzeit nicht
zuverlassig geschatzt werden kann, nicht enthalten.

Zum 30. Juni 2004 hat der Konzern Anlagevermdgen mit einem
Buchwert in Hohe von € 333 Mio. der Kategorie »zur VerauBerung
bestimmt« zugeordnet.

5. Turnaround-Plan fiir die Chrysler Group

Der Aufsichtsrat von DaimlerChrysler hat im Jahr 2001 einem
mehrjahrigen Turnaround-Plan fiir die Chrysler Group zugestimmt.
Die KernmaBnahmen des Turnaround-Plans fir die Jahre 2001 bis
2003 sahen den Abbau von Arbeitspldtzen sowie den Abbau von
Uberkapazitaten vor. Der Arbeitsplatzabbau betraf sowohl gewerk-
schaftlich organisierte als auch nicht organisierte Arbeiter und
Angestellte. Zum Abbau von Uberkapazititen strich die Chrysler
Group an einigen Standorten Produktionsschichten, verminderte
die Geschwindigkeit der Produktionsbé@nder und passte das
Produktionsvolumen von Komponenten, Pressteilen und Antriebs-
einheiten an. Zusatzlich legt die Chrysler Group bestimmte
Produktionsstatten still, schlieBt oder verduBert sie.

Die Nettoaufwendungen flir den Turnaround-Plan betrugen zum
31. Dezember 2002 insgesamt € 3.758 Mio. (€ 2.373 Mio. nach
Steuern) und betrafen MaBnahmen zum Personalabbau (€ 1.686
Mio.), auBerplanméaBige Abschreibungen (€ 1.283 Mio.) sowie
sonstige Aufwendungen (€ 789 Mio.).

Die Nettoaufwendungen fiir den Turnaround-Plan im ersten Halb-
jahr des Jahres 2003 betrugen € 5 Mio. (€ (1) Mio. nach Steuern)
und sind in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung separat aus-
gewiesen (€ (3) Mio. und € 8 Mio. wéren andernfalls in den Umsatz-
kosten bzw. Vertriebskosten, allgemeinen Verwaltungskosten und
sonstigen betrieblichen Aufwendungen enthalten). Diese zusatzli-
chen Aufwendungen aus dem Turnaround-Plan entstanden aufgrund
von MaBnahmen zum Abbau von Arbeitsplatzen und durch Uber-
priifungen der urspriinglich getroffenen Annahmen mit vorliegen-
den Informationen bzw. tatsachlich angefallenen Aufwendungen.

Die Nettoaufwendungen fiir den Turnaround-Plan im ersten
Halbjahr des Jahres 2004 betrugen € 52 Mio. (€ 33 Mio. nach
Steuern) und sind in der Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung



separat ausgewiesen (€ 49 Mio. und € 3 Mio. waren andernfalls in
den Umsatzkosten bzw. Vertriebskosten, allgemeinen Verwal-
tungskosten und sonstigen betrieblichen Aufwendungen enthalten).
Diese Anpassungen beinhalteten Kosten im Zusammenhang mit
der beabsichtigten SchlieBung oder VerdauBerung von Produktions-
statten in den Jahren 2004 und 2005.

Die Aufwendungen fiir den Turnaround-Plan vor Steuern setzen
sich wie folgt zusammen:

AuBer-

planméBige Sonstige
Personal- Abschrei- Aufwen-
abbau bungen dungen Gesamt
Angaben in Mio. €
Rickstellung
per 1. Januar 2003 280 - 305 585
Zusétzliche Aufwendungen 7 - = 7
Anpassungen 14 - (21) (7)
Aufwendungen, gesamt 21 - (21) -
Zahlungen (38) - (55) (93)
Wertkorrektur
bei Vermogensgegenstéanden - - (2) (2)
Wechselkurseffekte (2) - 9) (11)
Riickstellung
per 31. Marz 2003 261 - 218 479
Zusétzliche Aufwendungen 19 - - 19
Anpassungen 9) - (5) (14)
Aufwendungen, gesamt 10 - (5) 5
Zahlungen (35) - (44) (79)
WertméBige Verdnderung
bei Versorgungspldnen (47) - = (47)
Wechselkurseffekte (10) - 9) (19)
Riickstellung
per 30. Juni 2003 179 - 160 339
Zusétzliche Aufwendungen 156 234 26 416
Anpassungen 22 15 1 48
Aufwendungen, gesamt 178 249 37 464
Zahlungen (78) - (29) (107)
Wertkorrektur bei
Vermdgensgegenstanden = (249) (1) (250)
WertméBige Verénderung
bei Versorgungsplanen (61) - - (61)
Wechselkurseffekte (20) - (19) (39)
Riickstellung
per 31. Dezember 2003 198 - 148 346
Anpassungen (19) 39 (3) 17
Zahlungen (51) - (28) (79)
Wertkorrektur bei
Vermdgensgegenstédnden = (39) (2) (41)
Wechselkurseffekte 4 - & 7
Riickstellung
per 31. Marz 2004 132 - 118 250
Zusétzliche Aufwendungen 13 - - 13
Anpassungen 16 5 1 22
Aufwendungen, gesamt 29 5 1 35
Zahlungen (36) - (15) (51)
Wertkorrektur bei
Vermdgensgegenstanden - (5) - (5)
WertméBige Veranderung
bei Versorgungsplanen (11) - - (11)
Wechselkurseffekte 2 - = 2

Rickstellung
per 30. Juni 2004 116 - 104 220
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Die Chrysler Group verduBerte im April 2004 ihre Betriebsstatte in
Huntsville, Alabama, an die Siemens VDO Automotive Electronic
Corporation mit einem Verlust vor Steuern in Hohe von € 45 Mio.
Die aus dieser VerauBerung entstandenen Aufwendungen sind
bereits im Turnaround-Plan berlcksichtigt.

Im Mai 2004 schlossen die Chrysler Group und Magna Interna-
tional Inc. ("Magna«) eine Vereinbarung, geméB der Magna die
Geschéftstatigkeit der New Venture Gear Inc. ("NVGg), eine 100%-
Tochtergesellschaft der DaimlerChrysler Corporation (»DCC), fiir
$ 435 Mio. libernimmt. Die Entrichtung des Kaufpreises erfolgt in
Geld, Anleihen sowie Vorzugsaktien der von Magna neugegriinde-
ten Tochtergesellschaft. Der endgiltige Kaufpreis unterliegt noch
Anpassungen, die im Wesentlichen durch die Entwicklung der
Buchwerte der NVG vom 31. Dezember 2003 bis zum VerduBe-
rungszeitpunkt beeinflusst werden. Der Abschluss dieser VerduBe-
rung, die noch der behérdlichen sowie weiterer Genehmigungen
bedarf, wird im dritten Quartal des Jahres 2004 erwartet. Daimler-
Chrysler erwartet aus dieser Transaktion keinen wesentlichen
Einfluss auf die Ergebnisse der Chrysler Group.

Im ersten Halbjahr des Jahres 2004 wurden die Aufwendungen
im Zusammenhang mit der Verminderung des Personals um € 10
Mio. (2003: € 31 Mio.) angepasst. Die jeweiligen Betrage sind auf
Grundlage von Einkommen, Alter und geleisteten Dienstjahren
berechnet worden. In den ersten sechs Monaten des Jahres 2004
wurden die Programme zur Frithpensionierung von 503 Beschaf-
tigten angenommen (2003: 681 Beschéftigte). Zuséatzlich wurden
im ersten Halbjahr des Jahres 2004 1.817 Beschéftigte durch
betriebsbedingte Kiindigungen freigesetzt (2003: 249 Beschaftig-
te). Flr insgesamt im Rahmen des Turnaround-Plans vorgenomme-
ne betriebsbedingte Kiindigungen sind im ersten Halbjahr des
Jahres 2004 Abfindungszahlungen in Hohe von € 27 Mio. (2003:
€ 9 Mio.) geleistet worden, die entsprechend die Ruckstellung ver-
mindert haben.

Als Konsequenz aus der beabsichtigten VerauBerung oder
SchlieBung von Produktionsstétten in den Jahren 2004 und 2005
ergab sich ein Wertberichtigungsbedarf bei bestimmten langfristi-
gen Vermogensgegenstanden, da die zuklnftigen Cash Flows
unter den Buchwerten der betroffenen Anlagen lagen. Aus diesem
Grund nahm die Chrysler Group im ersten Halbjahr des Jahres
2004 auBerplanmaBige Abschreibungen in Hohe von € 44 Mio. vor.
Im ersten Halbjahr des Jahres 2003 erfolgten keine auBerplan-
maBigen Abschreibungen.

Die sonstigen Aufwendungen des Turnaround-Plans in den ersten
sechs Monaten der Jahre 2004 und 2003 beinhalten Zahlungsver-
pflichtungen aus der Kiindigung von Vertragen mit Zulieferfirmen
sowie Aufwendungen im Zusammenhang mit der VerauBerung von
Aktivitaten.

Die Chrysler Group erwartet im Jahr 2004 Auszahlungen in
Héhe von $ 0,2 Mrd. fiir bereits aufwandswirksam beriicksichtigte
MaBnahmen. In den verbleibenden sechs Monaten des Jahres
2004 konnen moglicherweise weitere Aufwendungen, insbesondere
infolge der VerduBerung oder SchlieBung ausgewéhlter Betriebs-
statten entstehen.
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6. Geschiaftswerte

Von den Buchwertzugéngen bei den Geschaftswerten in den
ersten sechs Monaten des Jahres 2004 in Hohe von € 186 Mio.
waren € 125 Mio. durch die Erstkonsolidierung von MFTBC

(vgl. Anmerkung 4) verursacht. Die sonstigen Buchwertanderungen
ergaben sich im Wesentlichen durch Wechselkursverdnderungen.
Zugénge aufgrund weiterer Erwerbe waren sowohl einzeln, als auch
in Summe betrachtet von geringerem Umfang.

7. Sonstige immaterielle Anlagewerte

Die sonstigen immateriellen Anlagewerte beinhalten:

30. Juni 31. Dez.
2004 2003
Angaben in Mio. €
PlanmaBig abzuschreibende sonstige
immaterielle Anlagewerte
Anschaffungs-/Herstellungskosten 1.285 1.047
Kumulierte Abschreibungen (789) (694)
Buchwert 496 353
Sonstige immaterielle Anlagewerte,
die keiner planmé&Bigen Abschreibung unterliegen 2.638 2.466

3.134 2.819

Die von DaimlerChrysler planmaBig abzuschreibenden sonstigen
immateriellen Anlagewerte beinhalten zum 30. Juni 2004 Konzes-
sionen, gewerbliche Schutzrechte und dhnliche Rechte sowie
Software. In den ersten sechs Monaten des Jahres 2004 waren
Zugange zu den planmaBig abzuschreibenden sonstigen immateri-
ellen Anlagewerten in Hohe von € 62 Mio. zu verzeichnen. Die
gesamten Abschreibungen betrugen im zweiten Quartal und im
ersten Halbjahr des Geschéftsjahres 2004 € 42 Mio. und € 80
Mio. (2003: € 35 Mio. und € 70 Mio.)

Bezogen auf die Buchwerte der sonstigen immateriellen Anlage-
werte zum 30. Juni 2004 betrégt der geschatzte Abschreibungs-
aufwand im restlichen Jahr 2004 € 88 Mio., im Jahr 2005 € 120
Mio., im Jahr 2006 € 78 Mio., im Jahr 2007 € 44 Mio., im Jahr
2008 € 29 Mio. und im Jahr 2009 € 24 Mio.

Die sonstigen immateriellen Anlagewerte, die keiner planmaBi-
gen Abschreibung unterliegen, stehen insbesondere im Zusam-
menhang mit Pensionsverpflichtungen.

8. Vorrate

Die Vorrate setzen sich wie folgt zusammen:

30. Juni 31. Dez.
2004 2003

Angaben in Mio. €
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 1.836 1.569
Unfertige Erzeugnisse und Leistungen 2.678 2.280
Fertige Erzeugnisse, Ersatzteile und Waren 13.561 11.350
Geleistete Anzahlungen 75 59
18.150 15.258
Erhaltene Anzahlungen (407) (310)

17.743 14.948

9. Zahlungsmittel

Zum 30. Juni 2004 beinhalten die in der Konzernbilanz ausgewie-
senen Zahlungsmittel Guthaben mit einer Ursprungslaufzeit von
mehr als drei Monaten in einer Héhe von € 517 Mio. (31. Dezem-
ber 2003: € 250 Mio.)

10. Eigenkapital

Im ersten Halbjahr des Jahres 2004 hat DaimlerChrysler im
Zusammenhang mit Belegschaftsaktienprogrammen 0,6 Mio.
Stiick DaimlerChrysler-Aktien zu einem Kaufpreis von € 22,8 Mio.
erworben, von denen 0,5 Mio. zu einem VerauBerungserlds in
Hohe von € 17,8 Mio. an Mitarbeiter ausgegeben wurden. Zum
30. Juni 2004 werden 0,1 Mio. Stiick DaimlerChrysler-Aktien mit
einem Buchwert von € 5,0 Mio. als Eigene Anteile gehalten.
Diese Aktien sind zur Ausgabe bei kiinftigen Belegschaftsaktien-
programmen vorgesehen.

Durch Beschlussfassung der Hauptversammlung vom 7. April
2004 wurde der Vorstand erméchtigt, bis zum 7. Oktober 2005 fir
bestimmte vordefinierte Zwecke eigene Aktien bis zu einem auf
diese Aktien entfallenden Anteil am Grundkapital von hochstens
€ 263 Mio. - das sind knapp 10% des derzeitigen Grundkapitals -
zu erwerben.

Die Hauptversammlung hat ebenfalls beschlossen, € 1.519 Mio.
Dividende (€ 1,50 pro Aktie) fiir das Geschaftsjahr 2003 an die
Aktionére auszuschitten. Die Dividende wurde am 8. April 2004
an jene Aktiondre ausbezahlt, die am 7. April 2004 Aktieninhaber
waren.

11. Aktienorientierte Vergiitung

DaimlerChrysler ermittelt den Personalaufwand fiir alle Stock-
Option-Pléne, die nach dem 31. Dezember 2002 gewahrt, modifi-
ziert oder abgewickelt wurden, grundsatzlich zum Zeitpunkt der
Ausgabe, Modifikation oder Abwicklung der Optionen iber den mit
Hilfe eines modifizierten Black-Scholes-Optionspreismodells
bestimmten Zeitwert der gewahrten Rechte. Dabei werden Pramis-
sen zur durchschnittlich erwarteten Dividendenrendite, der
erwarteten Volatilitdt des Aktienkurses, des risikofreien Anlage-
zinssatzes und der erwarteten Dauer bis zur Auslibung zugrunde
gelegt. Der Personalaufwand wird tber den Erdienungszeitraum
verteilt und gegen die Kapitalriicklage verrechnet. Der Personal-
aufwand fiir Stock-Option-Plane, die vor dem 1. Januar 2003
gewahrt wurden, wird als Differenz von Referenzpreis und aktuel-
lem Marktpreis der zugrunde liegenden Aktie zum Gewéhrungs-
zeitpunkt der aktienorientierten Vergltung ermittelt, bis diese
Optionen modifiziert oder abgewickelt werden.

In den ersten sechs Monaten des Jahres 2004 hat der Konzern
18,0 Mio. Optionen zu einem Referenzpreis von € 36,31 ausge-
geben. In den ersten sechs Monaten des Jahres 2003 hat der
Konzern 20,5 Mio. Optionen zu einem Referenzpreis von € 28,67
ausgegeben.



Die folgende Tabelle stellt die Entwicklung der Stock-Options
fir die ersten sechs Monate der Jahre 2004 und 2003 dar, die an
bezugsberechtigte Mitarbeiter ausgegeben wurden:

2004 2003
Angaben in Mio. Stock-Options
Bestand am 1. Januar 71,6 53,1
Gewahrt 18,0 20,5
Verfallen/Abgénge (1,8) 0,7)
Bestand am 30. Juni 87,8 72,9
Austibbar am 30. Juni 41,2 23,8

Die folgenden Annahmen liegen der Ermittlung des Zeitwerts

(€ 7,85 je Option) fir die im Jahr 2004 gewéhrten Stock-Options
zugrunde: Durchschnittlich erwartete Dividendenrendite: 4,4%,
erwartete Volatilitat: 33%, risikofreier Anlagezinssatz: 2,6% und
erwartete Dauer bis zur Ausiibung: 3 Jahre.

Die im Konzernergebnis fiir das zweite Quartal und erste Halb-
jahr 2004 bzw. 2003 enthaltenen Aufwendungen fiir aktienorien-
tierte Verglitungsformen sind geringer als sie es bei der Bilan-
zierung von Zeitwerten fiir alle Vergiitungsformen, die seit dem
Inkrafttreten von SFAS 123 »Accounting for Stock-Based Compen-
sation« gewahrt wurden, gewesen wéren. Die Anwendung der
Bilanzierungsmethode auf Basis von Zeitwerten flihrte im zweiten
Quartal des Jahres 2004 zu Personalaufwand in Hohe von € 24
Mio. (€ 15 Mio. nach Steuern bzw. € 0,02 pro Aktie) sowie fiir das
erste Halbjahr des Jahres 2004 zu Personalaufwand in Hohe
von € 37 Mio. (€ 22 Mio. nach Steuern bzw. € 0,02 pro Aktie).
Fir das zweite Quartal und das erste Halbjahr des Jahres 2003
ergab sich Personalaufwand in Héhe von € 13 Mio. (€ 8 Mio. nach
Steuern und € 0,01 je Aktie).

Die folgende Tabelle stellt die Auswirkungen auf das Konzern-
ergebnis und das Ergebnis je Aktie dar, die sich bei Anwendung
von SFAS 123 auf alle ausstehenden und noch nicht ausiibbaren
Optionsrechte fir das zweite Quartal der Geschéftsjahre 2004
bzw. 2003 ergeben hatten.

Zweites Quartal

2004 2003

Konzernergebnis (in Mio. €)
Konzernergebnis 554 109

Zuziglich: Personalaufwand (nach Steuern) im

Zusammenhang mit aktienorientierter Verglitung 19 19

Abziiglich: Summe Personalaufwand (nach Steuern)

im Zusammenhang mit aktienorientierter Vergiitung

bei der Anwendung der auf Marktwerten basierenden

Bilanzierungsmethode (27) (37)
Pro-forma-Konzernergebnis 546 91
Ergebnis je Aktie (in €)
Ergebnis je Aktie 0,55 0,11
Pro-forma-Ergebnis je Aktie 0,54 0,09
Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,55 0,11

Pro-forma-Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,54 0,09
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Die folgende Tabelle stellt die Auswirkungen auf das Konzern-
ergebnis und das Ergebnis je Aktie dar, die sich bei Anwendung
von SFAS 123 auf alle ausstehenden und noch nicht ausiibbaren
Optionsrechte fiir das erste Halbjahr der Geschaftsjahre 2004
bzw. 2003 ergeben hatten.

Erstes Halbjahr

2004 2003

Konzernergebnis (in Mio. €)
Konzernergebnis 947 697

Zuziglich: Personalaufwand (nach Steuern) im

Zusammenhang mit aktienorientierter Verglitung 34 29

Abziiglich: Summe Personalaufwand (nach Steuern)

im Zusammenhang mit aktienorientierter Vergiitung

bei der Anwendung der auf Marktwerten basierenden

Bilanzierungsmethode (55) (79)
Pro-forma-Konzernergebnis 926 647
Ergebnis je Aktie (in €)
Ergebnis je Aktie 0,94 0,69
Pro-forma-Ergebnis je Aktie 0,91 0,64
Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,93 0,69
Pro-forma-Ergebnis je Aktie (voll verwéssert) 0,91 0,64

12. Ruckstellungen

Die Riickstellungen setzen sich wie folgt zusammen:

30. Juni 31. Dez.
2004 2003
Angaben in Mio. €
Pensionen und &hnliche Verpflichtungen
(vgl. Anmerkung 12a) 15.038 13.467
Steuern 2.942 2.794
Sonstige Risiken (vgl. Anmerkung 12b) 25.188 22.911

43.168 39.172
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a) Pensionen und dhnliche Verpflichtungen

Pensionspléne
Die Netto-Pensionsaufwendungen fiir das zweite Quartal der
Geschaftsjahre 2004 und 2003 setzen sich wie folgt zusammen:

Angaben in Mio. €

Dienstzeitaufwendungen: Barwert der im Jahr erworbenen Anspriiche
Aufzinsung der erwarteten Pensionsverpflichtungen

Erwartete Ertrdge der Fondsvermdgen

Tilgung von versicherungsmathematischen Verlusten

Tilgung von Dienstzeitaufwendungen aus riickwirkenden Plananpassungen
Laufende Netto-Pensionsaufwendungen

Aufwendungen aus RestrukturierungsmaBnahmen

Netto-Pensionsaufwendungen

Die Netto-Pensionsaufwendungen fiir das erste Halbjahr der
Geschaftsjahre 2004 und 2003 setzen sich wie folgt zusammen:

Angaben in Mio. €

Dienstzeitaufwendungen: Barwert der im Jahr erworbenen Anspriiche
Aufzinsung der erwarteten Pensionsverpflichtungen

Erwartete Ertrdge der Fondsvermdgen

Tilgung von versicherungsmathematischen Verlusten

Tilgung von Dienstzeitaufwendungen aus riickwirkenden Plananpassungen
Laufende Netto-Pensionsaufwendungen

Aufwendungen aus RestrukturierungsmaBnahmen

Netto-Pensionsaufwendungen

Zuwendungen an die Fondsvermogen. Fiir das zweite Quartal
und das erste Halbjahr des Geschéftsjahres 2004 betrugen die
Zuwendungen von DaimlerChrysler an die Fondsvermdogen fiir die
Pensionspléne € 46 Mio. und € 56 Mio. Im Juli 2004 hat Daimler-
Chrysler weitere Zuwendungen in Hohe von € 35 Mio. vorgenom-
men.

Zuschussverpflichtungen fiir Gesundheitsfiirsorge- und
Lebensversicherungsleistungen

Die Netto-Aufwendungen der Zuschussverpflichtungen fiir Gesund-
heitsfiirsorge- und Lebensversicherungsleistungen setzen sich

fir das zweite Quartal der Geschaftsjahre 2004 und 2003 wie folgt
zusammen:

Zweites Quartal

2004 2003
Angaben in Mio. €
Dienstzeitaufwendungen: Barwert der im Jahr
erworbenen Anspriiche 71 69
Aufzinsung der erwarteten Zuschussverpflichtungen 242 245
Erwartete Ertrage der Fondsvermdgen (41) (54)
Tilgung von versicherungsmathematischen Verlusten 75 55

Tilgung von Dienstzeitaufwendungen aus riickwirkenden
Plananpassungen 1 6

Netto-Aufwendungen 348 321

Zweites Quartal Zweites Quartal

2004 2003

Inlandische  Ausléndische Inldndische  Ausldndische
Pensions- Pensions- Pensions- Pensions-
pléne plane plane pléne

57 103 64 86

146 326 158 348
(153) (444) (127) (465)
32 55 43 14

= 97 - 71

82 137 138 54

- - 13 5

82 137 151 59

Erstes Halbjahr Erstes Halbjahr

2004 2003

Inlandische  Ausléndische Inldndische  Ausldndische
Pensions- Pensions- Pensions- Pensions-
pléane plane plane pléne
114 193 127 176

292 639 316 715
(307) (865) (254) (957)
67 110 86 28

= 167 - 147

166 244 275 109

= = 27 1

166 244 302 120

Die Netto-Aufwendungen der Zuschussverpflichtungen fiir Gesund-
heitsflirsorge- und Lebensversicherungsleistungen setzen sich fiir
das erste Halbjahr der Geschaftsjahre 2004 und 2003 wie folgt
zusammen:

Erstes Halbjahr

2004 2003
Angaben in Mio. €
Dienstzeitaufwendungen: Barwert der im Jahr
erworbenen Anspriiche 142 142
Aufzinsung der erwarteten Zuschussverpflichtungen 468 504
Erwartete Ertrdge der Fondsvermdgen (81) (111)
Tilgung von versicherungsmathematischen Verlusten 140 113
Tilgung von Dienstzeitaufwendungen aus riickwirkenden
Plananpassungen 4 12
Netto-Aufwendungen 673 660

Zuwendungen an die Fondsvermogen. Im zweiten Quartal und
im ersten Halbjahr des Geschaftsjahres 2004 hat DaimlerChrysler
keine Zuwendungen an die Fondsvermogen flr die Zuschussver-
pflichtungen fiir Gesundheitsflirsorge- und Lebensversicherungs-
leistungen vorgenommen.



b) Riickstellungen fiir sonstige Risiken

Der Konzern gewahrt verschiedene Arten von Produktgarantien,
die Ublicherweise die Funktion eines Produktes oder eine zu
erbringende Dienstleistung flr eine bestimmte Periode garantieren.
Die Riickstellung fiir diese Produktgarantien enthélt sowohl erwar-
tete Aufwendungen aus gesetzlichen Gewahrleistungsanspriichen
als auch erwartete Aufwendungen fir Kulanzleistungen, Rickruf-
aktionen und Riickkaufverpflichtungen. Die Veranderung der Riick-
stellung fiir diese Produktgarantien setzt sich wie folgt zusammen:

2004 2003
Angaben in Mio. €
Stand zum 1. Januar 9.230 9.353
Wechselkursveranderungen und Anderungen des
Konsolidierungskreises 666 (365)
Inanspruchnahmen und Umbuchungen (2.265) (2.359)
Andere Verdnderungen von Produktgarantien,
die im jeweiligen Jahr gewéhrt wurden 2.674 2.782

Andere Verdnderungen von Produktgarantien,
die in friiheren Jahren gewéhrt wurden (46) (151)

Stand zum 30. Juni 10.259 9.260

Weitere Verpflichtungen aus noch zu erbringenden produktbezoge-
nen Leistungen werden innerhalb des passiven Rechnungsabgren-
zungspostens ausgewiesen. Hierbei handelt es sich um Umsatze
aus Service- und Wartungsvertragen, soweit sie auf zukinftige
Berichtsperioden entfallen. Diese werden abgegrenzt und ratier-
lich Gber die Vertragslaufzeit vereinnahmt. Die Entwicklung des
passiven Rechnungsabgrenzungspostens aus diesen Umsatzen hat
sich wie folgt entwickelt:

2004 2003
Angaben in Mio. €
Stand zum 1. Januar 1.129 1.061
Wechselkursverdnderungen 37 (106)
Umsatzabgrenzung im Berichtsjahr 261 260
Umsatzrealisierung im Berichtsjahr (229) (219)
Stand zum 30. Juni 1.198 996

13. Rechtsstreitigkeiten und Schadenersatzanspriiche

In mehreren gegen DaimlerChrysler oder Tochterunternehmen von
DaimlerChrysler anhéangigen Gerichtsverfahren werden angebliche
Méngel bei verschiedenen Bauteilen (u. a. Insassenriickhaltesyste-
me, Sitze, Bremsanlagen, Reifen, Kugelgelenke, Motoren und
Kraftstoffanlagen) mehrerer Fahrzeugmodelle oder Konstruktions-
mangel in Bezug auf die Fahrzeugstabilitit (Uberschlagneigung),
falsche Pedalbedienung (pl6tzliche Beschleunigung), Bremsen-
Getriebe-Schaltsperre oder Unfallsicherheit vorgebracht. Die teil-
weise im Wege der Sammelklage geltend gemachten Anspriiche
reichen von der Reparatur bzw. dem Austausch der Fahrzeuge
oder Schadenersatz fiir ihren angeblichen Wertverlust bis zu Scha-
denersatz wegen Korperverletzung. Sofern diesen Klagen statt-
gegeben wiirde, konnte sich hierdurch eine Verpflichtung fir
DaimlerChrysler oder Tochterunternehmen von DaimlerChrysler
zur Leistung erheblicher Schaden- sowie Strafschadenersatzzah-
lungen, Nachbesserungsarbeiten, Riickrufaktionen oder sonstiger
kostenintensiver MaBnahmen ergeben.
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Im vierten Quartal 2000 hat die Tracinda Corporation beim
Bezirksgericht der Vereinigten Staaten flir den Bezirk Delaware eine
Klage gegen die DaimlerChrysler AG und einige ihrer Aufsichts-
rats- und Vorstandsmitglieder (Herren Kopper, Prof. Schrempp und
Dr. Gentz) eingereicht. Kurz darauf haben andere Klager gegen
dieselben Beklagten eine Reihe weiterer Klagen mit ahnlich lauten-
den Anspriichen wie in der Tracinda-Klage erhoben. Zwei Einzel-
verfahren und eine konsolidierte Sammelklage waren urspriinglich
anhangig. Die Klager, gegenwartige bzw. ehemalige Daimler-
Chrysler-Aktionare, werfen den Beklagten einen VerstoB gegen das
amerikanische Wertpapierrecht und Betrug im Zusammenhang
mit der Zustimmung der Chrysler-Aktionédre zum Zusammenschluss
der Chrysler Corp. und Daimler-Benz AG im Jahr 1998 vor. Im Marz
2003 gab das Gericht dem Antrag von Herrn Kopper auf Abweisung
aller gegen ihn gerichteten Klagen wegen fehlender Zustandigkeit
statt. Im August 2003 stimmte DaimlerChrysler einem Vergleich
beziiglich der konsolidierten Sammelklage in Hohe von $ 300 Mio.
(bereinigt um Wahrungseffekte rund € 230 Mio.) zu und schloss
kurz darauf einen Vergleich mit Glickenhaus, einem der beiden
Einzelkladger. Das Gericht hat dem Vergleich uber die konsolidierte
Sammelklage durch Beschluss vom 5. Februar 2004 endgiiltig
zugestimmt, so dass sich diese erledigt hat. Die Vergleiche hatten
keinen Einfluss auf die Klage von Tracinda, die behauptet, ihr seien
Schéden in der GréBenordnung von rund $ 1,35 Mrd. entstanden.
Die mindliche Verhandlung im Tracinda-Fall wurde am 11. Februar
2004 abgeschlossen. Es lasst sich schwer vorhersagen, wann das
Gericht eine Entscheidung féllen wird.

Gegen den Konzern sind darliber hinaus andere, bereits berich-
tete Gerichtsverfahren anhangig.

14. Haftungsverhaltnisse und sonstige finanzielle
Verpflichtungen

Die Verpflichtungen als Biirge aus der Begebung von Biirgschaften
(ohne Produktgarantien) stellen sich wie folgt dar:

Berticksichtigte

Maximalbetrag aus Verbindlichkeiten
Haftungsverhéltnissen  bzw. Riickstellungen
30.Juni  31.Dez.  30.Juni  31.Dez.
2004 2003 2004 2003

Angaben in Mio. €
Haftungsverhéltnisse gegeniber Dritten 2.925 2.647 243 355

Riickkaufverpflichtungen 1.928 1.957 594 583
Leistungsgarantien und Umweltrisiken 476 513 323 352
Sonstige 129 118 96 109

5.458 5.235 1.256 1.399

Die Muttergesellschaft des Konzerns, die DaimlerChrysler AG,
vergibt Garantien an Dritte flir die Verbindlichkeiten ihrer konsoli-
dierten Tochtergesellschaften. Zum 30. Juni 2004 beliefen sich
diese Garantien auf € 48,1 Mrd. In geringerem AusmaB bestehen
Haftungsverhaltnisse zwischen konsolidierten Tochtergesellschaf-
ten. Samtliche konzerninternen Haftungsverhaltnisse werden im
Rahmen der Konsolidierung eliminiert und sind somit in der obigen
Tabelle nicht enthalten.
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Im Jahr 2002 hat ein Konsortium, bestehend aus unserer Tochter-
gesellschaft DaimlerChrysler Services AG, der Deutschen Telekom
AG (»Deutsche Telekom«) und der Compagnie Financiere et Indust-
rielle des Autoroutes S.A. (»Cofiroute«) mit der Bundesrepublik
Deutschland eine Vereinbarung tiber die Entwicklung, den Aufbau
und den Betrieb eines Systems zur Erfassung und Erhebung von
Autobahngebthren bei Nutzfahrzeugen mit mehr als 12 Tonnen
zulassigem Gesamtgewicht getroffen. Toll Collect GmbH, an der
DaimlerChrysler Services und die Deutsche Telekom jeweils 45%
der Anteile und Cofiroute die restlichen 10% der Anteile halten,

ist mit der Entwicklung und dem kiinftigen Betrieb des Systems
betraut. Die Risiken und Verpflichtungen von Cofiroute sind auf
den Betrag von € 70 Mio. beschréankt. DaimlerChrysler Services
und Deutsche Telekom sind gegenwartig gesamtschuldnerisch
verpflichtet, Cofiroute von weiteren Anspriichen freizustellen. Der
45%ige Anteil von DaimlerChrysler an der Toll Collect GmbH und
am Konsortium wird nach der Equity-Methode im Konzernabschluss
beriicksichtigt. Toll Collect GmbH als der kiinftige Betreiber des
Toll Collect Systems wird nach dem Betreibervertrag der primére
Vertragspartner werden. Hinsichtlich weiterer Informationen,
insbesondere zu den Garantien und Vertragsstrafen, wie sie im
Betreibervertrag festgelegt wurden, verweisen wir auf Anmerkung
31 des Konzernanhangs unseres Konzernabschlusses 2003 sowie
auf das Item 5 des Form 20-F flir 2003.

Der Systemstart war urspriinglich fiir den 31. August 2003 vor-
gesehen, verzogert sich jedoch aufgrund technischer Schwierig-
keiten. Am 19. Februar 2004 hat das Bundesministerium fir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen gegeniiber dem Toll Collect
Konsortium eine Kiindigungsanzeige abgegeben. In anschlieBen-
den Verhandlungen mit dem Ministerium einigten sich die Konsor-
ten mit der Bundesrepublik Deutschland am 29. Februar 2004 auf
eine Fortsetzung des Mautprojekts. Das Konsortium und die Bun-
desrepublik Deutschland haben die am 29. Februar 2004 erreich-
te Vereinbarung durch notariellen Vertrag vom 23. April 2004
umgesetzt. Infolgedessen hat die Bundesrepublik Deutschland auf
die behaupteten Rechte aus der Kiindigungsanzeige verzichtet.
Das Mautprojekt wird unter folgenden wesentlichen Modalitaten
fortgefiihrt:

» Die Mauterhebung wird spatestens zum 1. Januar 2005 mit
on-board-units (»OBUs«), die im Vergleich zu den urspriinglichen
Vorgaben uber eine geringfligig eingeschrankte Funktionalitat
verfiigen, eingefiihrt. Sofern keine Verlangerung bis zu einem
weiteren Jahr erfolgt, wird das Mauterhebungssystem entspre-
chend dem Betreibervertrag spatestens zum 1. Januar 2006
installiert und in Betrieb genommen. Aufgrund dieser geringfiigi-
gen Einschrankung der Funktionalitat wird die Bundesrepublik
Deutschland in der Phase des Betriebs des Mauterhebungs-
systems mit geringfligig eingeschrankter technischer Funktio-
nalitat nur 95% der nach dem Betreibervertrag vorgesehenen
Vergiitung entrichten.

Die Bundesrepublik Deutschland leistet die volle 95%-Verglitung
nur, wenn die Uber das Mautsystem erzielten Brutto-Mautein-
nahmen der Bundesrepublik Deutschland im jeweiligen Monat
mindestens 80% der erwarteten Mauteinnahmen betragen. Die
Verglitung entféllt, wenn die tatsachlichen Brutto-Mauteinnah-
men den monatlichen Haftungshéchstbetrag von € 83,4 Mio.
um nicht mehr als 20% der erwarteten Brutto-Mauteinnahmen
lbersteigen. Zwischen diesen beiden Schwellen hangt die Ver-
glitung von den erzielten Mauteinnahmen ab.

)

]

» Zum 1. Januar 2005 hat die Toll Collect GmbH eine bedarfsge-
rechte Anzahl von Fahrzeuggeraten - nicht weniger als 500.000
OBUs - und Einbaukapazitaten zur Verfligung zu stellen. OBUs
sind Fahrzeuggerate, die zur Erfassung von Autobahn-Positions-
daten Uber Satellit bendtigt werden.

Sollte zum 1. Januar 2005 der Betrieb nicht aufgenommen wer-

den, werden in der Periode bis zum 1. Januar 2006 monatliche

Vertragsstrafen von € 40 Mio. féllig, die sich jeden weiteren

Monat der Verspatung monatlich um jeweils € 5 Mio. erhéhen,

bis ein Betrag von € 80 Mio. pro Monat erreicht ist.

» Wahrend der Periode, in der das Mautsystem mit OBUs mit

geringfligig eingeschrankter Funktionalitat betrieben wird,

haften die Toll Collect GmbH oder das Konsortium gegentber
der Bundesrepublik Deutschland fiir die entstandenen Maut-
ausfalle bis zu einem Betrag von € 1 Mrd. pro Jahr, pro Kalender-
monat jedoch hoéchstens bis zu einem Betrag von € 83,4 Mio.

Auf die Haftungsobergrenze werden nicht angerechnet: Vertrags-

strafen, die sich aus einem Unterschreiten bestimmter, im

Betreibervertrag festgelegter Parameter des Mauterhebungs-

systems ergeben, sowie Mali aufgrund einer Mindererfillung

des Mauterhebungssystems und Rickgriffsforderungen seitens

der Bundesrepublik Deutschland gegeniiber dem Konsortium

oder der Projektgesellschaft im Falle einer Verpflichtung der

Bundesrepublik Deutschland gegeniiber Dritten. Diese Vertrags-

strafen und Mali sind gemaB den Bestimmungen des Betreiber-

vertrages jedoch in der Hohe begrenzt.

Bei erheblichen Abweichungen vom Projektplan, die das

Gesamtprojekt gefahrden, sind das Konsortium und die Bundes-

republik Deutschland verpflichtet, sich nach Treu und Glauben

auf geeignete und zumutbare MaBnahmen zur Nachteilsminde-
rung zu verstandigen. Sofern weder der Probebetrieb der OBUs
mit geringfligig eingeschrankter Funktionalitat noch die Ent-
wicklung der Technologie fiir OBUs mit voller Funktionalitat
erfolgreich bis zum 1. Juni 2005 abgeschlossen wurde, kann die

Bundesrepublik Deutschland ohne vorherige Kiindigung des

Betreibervertrages MaBnahmen zur Beschaffung eines Alterna-

tiv-Mautsystems ergreifen.

» Nach dem Ende der vereinbarten Betriebszeit mit geringfligig
eingeschrénkter technischer Funktionalitdt der OBUs und insbe-
sondere im Falle, dass die OBUs mit voller Funktionalitat ent-
sprechend dem Betreibervertrag nicht fristgemaB in Betrieb
gehen kdnnen, gelten die Regelungen zu den Vertragsstrafen
beziiglich Verzug und sonstigen Verpflichtungen aus dem Betrei-
bervertrag fort.

]

]

Die Garantie fiir die Uberbriickungskredite, iiber die in Anmerkung
31 des Konzernanhangs unseres Konzernabschlusses 2003 sowie
im Item 5 des Form 20-F fiir 2003 berichtet wurde, erlosch durch
Ablauf der Zwischenfinanzierung. Im Rahmen der planmaBigen
Umstellung der Finanzierung des Projektes hat Toll Collect Darlehen
bei verschiedenen Banken aufgenommen. In diesem Zusammen-
hang garantiert die DaimlerChrysler AG einzelschuldnerisch ein
Darlehen bis zu einem Maximalbetrag von € 600 Mio. Diese
Garantie ist in der obigen Tabelle in der Zeile »Haftungsverhéltnisse
gegenlber Dritten« enthalten. Die tbrigen Garantien fiir Verpflich-
tungen von Toll Collect sind, da die maximalen zukiinftigen Ver-
pflichtungen nicht mit ausreichender Sicherheit bestimmt werden
konnen, nicht in der obigen Tabelle enthalten.



15. Segmentberichterstattung

Die Segmentinformationen stellen sich fiir das zweite Quartal der
Geschéaftsjahre 2004 und 2003 wie folgt dar:

Mercedes Chrysler
Car Group Group
Angaben in Mio. €
Zweites Quartal 2004
AuBenumsétze 11.877 13.206
konzerninterne Umsétze 1.100 =
Umsétze Gesamt 12.977 13.206
Operating Profit 703 516
Zweites Quartal 2003
AuBenumsétze 12.394 11.834
konzerninterne Umsatze 827 -
Umsétze Gesamt 13.221 11.834
Operating Profit (Loss) 861 (948)

Die Segmentinformationen stellen sich fiir das erste Halbjahr der
Geschéaftsjahre 2004 und 2003 wie folgt dar:

Mercedes Chrysler
Car Group Group
Angaben in Mio. €
Erstes Halbjahr 2004
AuBenumsétze 22.837 25.266
konzerninterne Umsétze 1.814 =
Umsétze Gesamt 24.651 25.266
Operating Profit 1.342 814
Erstes Halbjahr 2003
AuBenumsétze 24120 24.513
konzerninterne Umsatze 1.525 -
Umsétze Gesamt 25.645 24.513
Operating Profit (Loss) 1.549 (796)

Im zweiten Quartal bzw. im ersten Halbjahr des Geschéftsjahres
2004 belastete MMC den Operating Profit der Ubrigen Aktivitaten
einschlieBlich der Effekte aus der Anteilsverwasserung und der
Wechselkursabsicherung (vgl. Anmerkung 3) mit € (7) Mio. bzw.

€ (27) Mio.

Am 18. Méarz 2004 erwarb DaimlerChrysler von MMC einen
weiteren Anteil in Hohe von 22% an MFTBC zu einem Kaufpreis in
Hohe von € 394 Mio. in bar (vgl. Anmerkung 4). Infolge des Erwerbs
und der erstmaligen Einbeziehung von MFTBC in den Konzernab-
schluss erhohten sich die Segment-Aktiva des Segments Nutzfahr-
zeuge um € 4,2 Mrd.

Wahrend der ersten sechs Monate des Jahres 2004 wurden
Qualitatsprobleme bei MFTBC erkannt, die Produktionsumfénge
aus der Zeit vor dem Erwerb der MFTBC-Anteile durch Daimler-
Chrysler betreffen. DaimlerChrysler untersucht derzeit den
Umfang dieser Qualitatsprobleme und ermittelt die gesamten
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Daimler-

Nutz- Dienst- Ubrige Summe Eliminie- Chrysler-
fahrzeuge leistungen Aktivitaten Segmente rungen Konzern
8.633 2.927 429 37.072 = 37.072
330 536 42 2.008 (2.008) =
8.963 3.463 471 39.080 (2.008) 37.072
468 472 85 2.244 (158) 2.086
6.209 3.041 382 33.860 - 33.860
371 467 97 1.762 (1.762) -
6.580 3.508 479 35.622 (1.762) 33.860
222 334 217 686 (45) 641
Daimler-

Nutz- Dienst- Ubrige Summe Eliminie- Chrysler-
fahrzeuge leistungen Aktivitaten Segmente rungen Konzern
14.815 5.767 738 69.423 = 69.423
760 1.068 120 3.762 (3.762) =
15.575 6.835 858 73.185 (3.762) 69.423
736 693 219 3.804 (177) 3.627
11.624 6.156 699 67.112 - 67.112
730 960 202 3.417 (3.417) -
12.354 7.116 901 70.529 (3.417) 67.112
269 753 289 2.064 (20) 2.044

Aufwendungen der angekiindigten Riickrufaktionen. Daimler-
Chrysler ist derzeit nicht in der Lage, die daraus resultierenden
wirtschaftlichen Auswirkungen abschlieBend zu bewerten. Aus
diesen koénnte sich ein wesentlicher negativer Einfluss auf die
Finanz- und Ertragslage der MFTBC und damit auch ein negativer
Einfluss auf das Geschéftsfeld Nutzfahrzeuge ergeben.

Bei der Chrysler Group entstanden im zweiten Quartal und im
ersten Halbjahr des Jahres 2004 Aufwendungen im Zusammen-
hang mit Anreizprogrammen zur Friihpensionierung und weiteren
MaBnahmen zum Abbau von Arbeitspléatzen in Hohe von € 46 Mio.
und € 104 Mio. Darliber hinaus war das Ergebnis der Chrysler
Group fur das zweite Quartal des Jahres 2004 durch eine Korrektur
der Rickstellungsermittlung fir WerbemaBnahmen in Hohe von
€ 95 Mio. positiv beeinflusst, um die Rickstellungshéhe an voraus-
sichtlich erwartete Zahlungen anzupassen.
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Im ersten Quartal des Jahres 2004 ergaben sich im Segment Dienst-
leistungen Belastungen aus dem Engagement bei Toll Collect in
Hohe von € (279) Mio. Diese resultierten aus der neuen vertrag-
lichen Vereinbarung mit dem Bund vom 29. Februar 2004 und

der damit notwendig gewordenen Neueinschatzung der erwarteten
Aufwendungen.

Mit Wirkung zum 1. Januar 2004 wurden die Off-Highway
Aktivitaten des Segments Nutzfahrzeuge, die aus den Geschafts-
umféngen der MTU Friedrichshafen Gruppe, den Off-Highway
Aktivitaten der Detroit Diesel Gruppe sowie der 49%igen Beteili-
gung an der VM-Motori S.p.A. bestehen, dem Segment Ubrige
Aktivitaten zugeordnet. Die Vorjahreswerte wurden entsprechend
angepasst.

In den ersten drei Monaten des Jahres 2003 haben die Segmente
Chrysler Group und Dienstleistungen eine Neuregelung beziiglich
der Aufteilung von Restwertrisiken fiir bestimmte Leasingfahrzeuge
getroffen. Diese Regelung sieht vor, dass Risiken, die bereits vor
dem Jahr 2001 aufwandswirksam durch die Chrysler Group beriick-
sichtigt wurden, durch das Segment Dienstleistungen tibernommen
werden. Der nicht zahlungswirksame Effekt dieser anderen Risiko-
verteilung flihrte im ersten Quartal des Jahres 2003 in dem Seg-
ment Chrysler Group zu zuséatzlichen Umséatzen und zu einer
Erhdhung des Operating Profit in Hohe von € 70 Mio. sowie im
Segment Dienstleistungen zu zuséatzlichen Umsatzkosten und zu
einem geringeren Operating Profit in Hohe von € 70 Mio.

Die Uberleitung vom Operating Profit der Segmente zum Ergeb-
nis vor Ertragsteuern und vor auf Anteile in Fremdbesitz entfallen-
de Gewinne und Verluste und vor dem Ergebnis aus aufgegebenen
Aktivitaten fur das zweite Quartal und das erste Halbjahr der
Geschaftsjahre 2004 und 2003 ergibt sich wie folgt:

Zweites Quartal Erstes Halbjahr

2004 2003 2004 2003

Angaben in Mio. €
Operating Profit der Segmente 2.244 686 3.804 2.064
Eliminierungen (158) (45) (177) (20)
Konzern-Operating Profit 2.086 641 3.627 2.044

Altersversorgungsaufwand auBer

laufendem und vergangenem

Dienstzeitaufwand und Auswir-

kungen der Restrukturierungs-

maBnahmen (236) (234) (475) (440)

Zinsen und dhnliche Ertrége 106 186 228 346

Zinsen und dhnliche

Aufwendungen (169) (300) (398) (529)

Ubriges Finanzergebnis (23) 36 1 45

Ubriges nicht operatives Ergebnis (2) (21) (40) (32)

Gewinn aus aufgegebenen

Aktivitaten, angepasst um

Steuern und die oben aufge-

flihrten Uberleitungsposten - (19) — (53)

Anteil des Konzerns an den oben

aufgefiihrten Uberleitungs-

posten, die sich auf die at equity

bilanzierten Beteiligungen

beziehen (412) (84) (714) (215)

Ergebnis vor Ertragsteuern und

vor auf Anteile in Fremdbesitz

entfallende Gewinne und Verluste

und vor dem Ergebnis aus aufge-

gebenen Aktivitaten 1.350 205 2.239 1.166

16. Ergebnis je Aktie

Das Ergebnis je Aktie (»basic earnings per share«) und das Ergebnis
je Aktie (voll verwassert) (ndiluted earnings per share«) berechnet
sich auf Basis des Ergebnisses aus fortgefiihrten Aktivitaten fiir das
zweite Quartal und das erste Halbjahr der Geschaftsjahre 2004
und 2003 wie folgt:

Zweites Quartal Erstes Halbjahr
2004 2003 2004 2003

Werte in Mio. € bzw. Mio. Aktien mit

Ausnahme der Ergebnisse je Aktie

Ergebnis aus fortgefiihrten

Aktivitaten -

«basic earnings per sharey 554 15 947 683

Zinsaufwand aus Wandel- und
Optionsschuldverschreibungen
(nach Steuern) = 1 - 2

Ergebnis aus fortgefiihrten
Aktivitaten -
«diluted earnings per sharey 554 116 947 685

Gewogener Durchschnitt der
ausgegebenen Aktien -
«basic earnings per sharey 1.012,6 1.012,7

1.012,7 1.012,7

Verwdésserungseffekt durch

Stock-Options in 2004 sowie

Wandel- und Optionsschuld-

verschreibungen in 2003 2,7 1,0 23 1,0

Gewogener Durchschnitt der
ausgegebenen Aktien -

«diluted earnings per share» 1.015,4 1.013,6 1.015,2 1.013,7

Ergebnis je Aktie auf Basis des
Ergebnisses aus fortgefiihrten
Aktivitaten

Ergebnis je Aktie
«basic earnings per sharey 0,55 0,11 0,94 0,67

Ergebnis je Aktie (voll verwéssert)
«diluted earnings per share» 0,55 0,1 0,93 0,67

Stock-Options, die zum Bezug von 68,4 Mio. bzw. 72,9 Mio.
DaimlerChrysler-Aktien berechtigen und im Zusammenhang mit
dem Stock-Option-Plan 2000 gewahrt wurden, wurden nicht in
die Berechnung der Ergebnisse je Aktie (voll verwassert) fir die
dargestellten Berichtsperioden der Jahre 2004 und 2003 ein-
bezogen, da die Ausiibungspreise der Optionen lber den durch-
schnittlichen Borsenkursen der DaimlerChrysler-Aktie in diesen
Perioden lagen.
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